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Porto de Barra do Riacho

1 - Principais Caracteristicas
1.1 — Localizac6es

Localizado em Barra do Riacho, municipio de Aracruz, litoral norte do Estado do Espirito Santo,
30 milhas nauticas (70 km) ao norte do Porto de Vitoria, compreende a infraestrutura de protecdo e
acesso aquaviario ao Porto; constituido pelas areas de fundeio, canal de acesso, bacia de evolugéo e areas
adjacentes a esta até as margens das instalacfes portuarias terrestres existentes ou que venham a ser
construidas; e pelas instalagdes portuarias terrestres localizadas no municipio de Aracruz.

Lat. 19° 50° 05 Sul Long. 040° 03° 00°” Oeste

1.2 — Limites
Canal de acesso e aguas interiores delimitados pelas posi¢6es de coordenadas geograficas:
Lat. 19° 49’ 24> Sul
Lat. 19°49’ 24>’ Sul

Lat. 19°51° 30 Sul
Lat. 19°51° 30 Sul

Long. 040° 04’ 20”” Oeste
Long. 040° 03 00” Oeste
Long. 040° 03° 00°* Oeste
Long. 040° 04° 20°* Oeste

1.3 - Area de Proibicdo para Fundeio ou Permanéncia de Embarcacdes

A area compreendida pelos pontos abaixo é considerada como area operacional de aproximacao
ao canal de acesso ao porto. Visando contribuir com a seguranca da navegacdo, navios, rebocadores,
lanchas, chatas, barcos de pesca e outras embarcagdes deverdo observar a restricdo de proibicédo para
fundeio e/ou permanéncia nesta area compreendida pelas posicdes de coordenadas geogréaficas:

Lat. 19° 50° 00°* Sul Long. 039° 57° 48’ Oeste

Lat. 19° 50° 00°> Sul Long. 040° 00° 00°” Oeste

Lat. 19°49° 06 Sul Long. 040° 00° 00’ Oeste

Lat. 19°52° 00° Sul Long. 040° 02° 36" Oeste
€

Lat. 19°49° 42”° Sul Long. 040° 02° 36" Oeste

Lat. 19°52° 30”* Sul Long. 040° 00° 00°” Oeste

Lat.
Lat.

19°51° 00* Sul
19°51° 00 Sul

Long. 040° 00’ 00°* Oeste
Long. 039° 57 48”° Oeste

O fundeio também é proibido na area junto ao molhe sul e a 1 MN (Milha Nautica) ao emissario
submarino da fabrica da Suzano Papel e Celulose conforme indicado no plano verso da Carta Nautica n°
1420 da Diretoria de Hidrografia e Navegacao.
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1.4 — Fundeadouros
a) Externos

Destinado preferencialmente a navios ou embarcacfes com prazo de espera normal, programados
para 0 Terminal Aquaviario BR - TABR.

Area delimitada pelas posicdes de coordenadas geograficas

Lat. 19°50” 00*” Sul Long. 039°57° 48 Oeste
Lat. 19°50° 00> Sul Long. 040° 00 00" Oeste
Lat. 19°49’ 06>’ Sul Long. 040° 00” 00*” Oeste
Lat. 19°49° 06 Sul Long. 039° 57 48" Oeste

Destinado preferencialmente a navios ou embarca¢fes com prazo de espera normal, programados
para o Terminal Aquaviario PORTOCEL.

Area delimitada pelas posicdes de coordenadas geograficas

Lat. 19°51° 00’ Sul Long. 039° 57° 48> Oeste
Lat. 19°52° 30" Sul Long. 040° 00’ 00" Oeste
Lat. 19° 51 00 Sul Long. 040° 00° 00*” Oeste
Lat. 19°52° 30" Sul Long. 039° 57 48" Oeste

Destinado a navios a serem submetidos a Inspecdo Naval, Inspecao da Policia Federal (NEPON)
Inspecdo de Saude (ANVISA) ou mediante concessdo da Autoridade Maritima.

Ponto de coordenadas geograficas
Lat. 19° 49’ 00*” Sul Long. 040° 01 00’ Oeste

b) Internos

N&o disponivel.

A critério da Administracdo do Porto, e com consentimento da Autoridade Maritima, a Bacia de
Evolucdo podera ser usada como fundeadouro interno em situacfes emergenciais ou para a salvaguarda
da vida humana no mar.

1.5 - Sinalizagdo Nautica

A sinalizago nautica esta estabelecida e publicada na LISTA DE FAROIS (DHN).
1.6 — Praticagem

O servico de Praticagem é obrigatorio no Porto de Barra do Riacho, e executado através do
Sindicato dos Préaticos do Estado do Espirito Santo, em conformidade com os conceitos e instrucoes

definidas nas Normas da Autoridade Maritima (NORMAM) e Normas e Procedimentos da Capitania
dos Portos do Espirito Santo (NPCP-ES).
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1.7 — Rebocadores

E obrigatdria a utilizacio de rebocador nas manobras de navios e embarcacdes no Porto de Barra
do Riacho, em conformidade com os conceitos e instrucdes definidas nas Normas da Autoridade
Maritima (NORMAM) e Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos do Espirito Santo (NPCP-
ES).

1.8 - Restri¢éo Operacional

A Autoridade Portuéria é responsavel por autorizar a entrada, a saida e trafego de navios e/ou
embarcacBes nos portos sob sua jurisdicdo, observando os fatores meteorolégicos: vento (direcdo e
intensidade), estado do mar (altura significativa da onda) e correntes maritimas (velocidade de corrente
transversal ao eixo do canal).

Visando preservar a seguranca da navegacao e evitar risco potencial ao porto, navio, pessoas e meio
ambiente, fica vetado:
e Suprir, permanecer, bombear, embarcar ou desembarcar liquidos, pessoas ou pecas através de
embarcacdo a contrabordo de navios atracados, durante o transito de outros navios que
demandem bergos adjacentes.

e Permanecer com embarcacdo a contrabordo de navios atracados, em qualquer situacdo, sem
autorizagdo da Administragéo do Porto.

- A restricdo referente a permanéncia de embarcagdo a contrabordo de navios atracados, durante o
transito de navios, aplicar-se-a nas interfaces dos seguintes Bercos:

Interface “a” : Ber¢co 101 —  quando da passagem de navios e embarcagdes para acesso ou saida aos
Bercos 102 e 103.

Interface “b” : Bergo 102 —  quando da passagem de navios e embarcagdes para acesso ou saida ao
Berco 103.

Interface “c” : Ber¢o 302 —  quando da passagem de navios e embarcagdes para acesso ou saida ao
Berco 103.

e A permanéncia de embarcagdes engajadas na caca ou pesca amadora ou profissional dentro dos
limites do canal de acesso, bacia de evolucéo e canal de aproximacao aos bercos do Porto. Na
necessidade de salvaguarda da vida humana no mar, as referidas embarcaces deverdo
permanecer fora dos limites da bacia de evolucéo, entre as boias 6 e 8.

1.9 - Velocidade Maxima dos Navios

Entrada - 08 (oito) nos.
Saida - 05 (cinco) nés

1.10 — Folga Dinamica Abaixo da Quilha (FDAQ)

O Sistema para calculo de Folga Dinamica Abaixo da Quilha (FDAQ - ReDraft) esta
disponivel para o trafego de navios no Porto de Barra do Riacho destinados ao Terminal da
Portocel, estabelecido e mantido de acordo com as normas da Autoridade Maritima.
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A Portocel é responsavel pela operacao e manutencao do sistema FDAQ - ReDraft, cabendo
unicamente a ela gerir, operar e manter o sistema, bem como informar a Vports Autoridade
Portuaria de quaisquer resultados, limitacbes e alteracdes no referido sistema. E de
responsabilidade da Vports a comunicagdo com a Autoridade Maritima.

Caracteristicas e restricdes operacionais para uso do sistema para calculo de Folga
Dinamica Abaixo da Quilha (FDAQ - ReDraft) constam do Anexo A.

O Procedimento Operacional “Utilizacdo de Software para o Calculo de Folga Dindmica
Abaixo da Quilha” (P0.15.02.0080/Portocel) consta do Anexo B.

Na impossibilidade de uso do sistema para calculo de Folga Dindmica Abaixo da Quilha
(FDAQ-ReDraft), deverao ser observadas as limitagdes de calado previstas no corpo desta Norma.

Ap6s o vencimento dos Levantamentos Hidrograficos (LH Cat. A), conforme Anexo A,
utilizados como referéncia para o calculo de Folga Dinamica Abaixo da Quilha (FDAQ-ReDraft),
deverdo ser observadas as limitacdes de calado previstas no corpo desta Norma.

1.11 - Acesso, Dimensdes e Restrigdes

O acesso ao Porto de Barra do Riacho é realizado atraveés de um canal balizado a partir do
alinhamento luminoso rumo 249° 30’ de entrada, entre as boias n° 01 e n°® 02, até a area de manobra
inclusive, totalizando uma extensao de aproximadamente 1.010 metros.

As dimensdes maximas e o porte bruto maximo dos navios e embarcagdes tém como
referéncia a publicacao IHS Maritime.

1.11.1 - Canal de Acesso

a) Caracteristicas Operacionais

Comprimento 1.010 metros

Largura de projeto 160 metros

Profundidade de projeto 13,40 metros (fundo areia)
Profundidade de dragagem 13,90 metros

1.11.1.1 Restric0es referentes aos navios

a) Navio tipo A (graneleiro e carga geral)

Porte bruto maximo 85.000 tons métricas
Comprimento total maximo 230,00 metros

Boca maxima 35,00 metros

Calado méximo

comprimento até 201,99 metros : entrada 10,30 metros mais maré

saida 11,80 metros mais maré
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comprimento de 202,00 até 213,99 metros :

comprimento de 214,00 até 230,00 metros:

b) Navio tipo B (graneleiro e carga geral)
Porte bruto maximo
Comprimento total maximo
Boca maxima
Calado méximo

c) Navio tipo C (Navios Petroleiro e Gaseiro)
Porte bruto maximo
Comprimento total maximo
Boca maxima
Calado méaximo
comprimento até 201,99 metros :

comprimento de 202,00 até 213,99 metros :
comprimento de 214,00 até 230,00 metros:

d) Navio tipo D (Ro-Ro)

d.1) Tipo D.1

Porte bruto maximo
Comprimento total maximo
Boca maxima

Calado maximo

d.2) Tipo D.2

Porte bruto maximo
Comprimento total maximo
Boca maxima

Calado maximo

entrada 08,50 metros
saida 11,80 metros mais maré

entrada 07,00 metros
saida 11,60 metros mais maré

73.300 tons métricas

210,00 metros

36,00 metros

entrada 08,50 metros

saida 11,80 metros mais maré

60.000 tons métricas
230,00 metros
35,00 metros

entrada 10,30 metros mais maré
saida 11,00 metros

entrada 08,50 metros
saida 11,00 metros

entrada 07,50 metros
saida 11,00 metros

29.000 tons métricas

200,00 metros

32,30 metros

entrada 10,50 metros + maré, limitado a
10,70 metros

saida 10,50 metros + maré, limitado a 11,00
metros

20.000 tons métricas

200,00 metros

38,02 metros

Entrada: 9,20 metros mais maré limitado a
10,00 metros

Saida: 9,20 metros mais maré limitado a
10,00 metros

e Paraonavio Tipo D.2, observar condi¢cdes ambientais e operacionais - Anexo C.
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1.11.1.2 Restri¢des de manobrabilidade dos navios no Canal de Acesso

a) Manobras de entrada e saida de navios ou outras embarcacfes para 0 TABR com comprimento
superior a 187,00 metros somente serdo realizadas no periodo diurno.

b) Manobras de entrada e saida de navios ou outras embarcacGes para PORTOCEL com
comprimento superior a 213,99 metros somente serdo realizadas no periodo diurno.

c) Durante o periodo em que as boias do canal de acesso ao Porto de Barra do Riacho estiverem
fora da posicao de projeto, para atender as manobras de entrada e de saida do navio RoRo Tipo
D.2, o calado méaximo para as manobras de entrada e saida do porto ficardo limitados a 9,20
metros + mare.

1.11.2 — Area de Manobra

A Bacia de Evolucéo, para giro de navios e embarcac6es do Porto de Barra do Riacho, € delimitada por
uma circunferéncia de 620 metros de didmetro centrada no ponto de coordenadas 19° 50° 44,62 S e
040° 03” 24,10” W, sendo composta por um circulo de 230 metros de raio com profundidade de projeto
de 13,00 metros, acrescida de uma folga minima de seguranca adicional a esse raio de mais 80 metros.

a) Caracteristicas Operacionais

Diametro 460 metros

Raio 230 metros

Profundidade de projeto 13,00 metros (fundo areia)
Profundidade de dragagem 13,30 metros

Folga de seguranca adicional ao raio 80,00 metros

1.11.2.1 Restric0es referentes aos navios

Porte bruto maximo 85.000 tons métricas
Comprimento total maximo 230,00 metros

Boca maxima 38,02 metros

Calado maximo 11,90 metros mais maré

2 — Caracteristicas Operacionais do Porto
2.1 — Terminal Aquaviario BR - TABR

2.1.1 — Ber¢o 501 (Norte)

2.1.1.1 — Canal de Aproximagéao

Caracteristicas Operacionais
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Comprimento

Largura de projeto
Profundidade de projeto
Profundidade de dragagem

Restri¢coes referentes aos navios

Porte bruto maximo
Comprimento total maximo
Boca maxima

Calado maximo

2.1.1.2 — Bacia do Berco
Caracteristicas Operacionais

Comprimento operacional
Largura de projeto

Cais acostavel
Profundidade de projeto
Profundidade de dragagem

Restri¢oes referentes aos navios

Porte bruto maximo
Comprimento total maximo
Boca méaxima
Calado méaximo - Navio Petroleiro
Comprimento até 183,00 metros
Comprimento entre 183,00 metros e 230,00 metros

Calado maximo - Navio Gaseiro
Comprimento até 183,00 metros
Comprimento entre 183,00 metros e 230,00 metros

2.1.2 — Bergo 502 (Sul)

2.1.2.1 — Canal de Aproximacao
Caracteristicas Operacionais

Comprimento

Largura de projeto
Profundidade de projeto
Profundidade de dragagem

460,00 metros

105,00 metros

12,20 metros (fundo areia)
12,50 metros

60.000 tons métricas
230,00 metros

35,00 metros

8,90 metros

287,50 metros

43,75 metros

110,00 metros

12,20 metros (fundo areia)
12,50 metros

60.000 tons métricas
230,00 metros
35,00 metros

8,70 metros
8,90 metros

8,60 metros
8,80 metros

460,00 metros
105,00 metros
12,20 metros (fundo areia)
12,50 metros
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Restri¢coes referentes aos navios

Porte bruto maximo
Comprimento total maximo
Boca maxima

Calado maximo

2.1.2.2 — Bacia do Berc¢o
Caracteristicas Operacionais

Comprimento operacional
Largura de projeto

Cais acostavel
Profundidade de projeto
Profundidade de dragagem

Restri¢oes referentes aos navios

Porte bruto méaximo
Comprimento total maximo
Boca méxima
Calado méximo - Navio Petroleiro
Comprimento até 183,00 metros
Comprimento entre 183,00 metros e 230,00 metros

Calado maximo - Navio Gaseiro

Comprimento até 183,00 metros
Comprimento entre 183,00 metros e 230,00 metros

3 - Documentos anexos

60.000 tons métricas
230,00 metros

35,00 metros

9,00 metros

287,50 metros

43,75 metros

110,00 metros

12,20 metros (fundo areia)
12,50 metros

60.000 tons métricas
230,00 metros
35,00 metros

8,80 metros
9,00 metros

8,70 metros
8,90 metros

a) Anexo A: Folga Dindmica Abaixo da Quilha (FDAQ-ReDraft) - caracteristicas e restricdes

operacionais;

b) Anexo B: Procedimento Operacional “Utilizagdo de Software para o Calculo de Folga
Dinamica Abaixo da Quilha” (PO.15.02.0080/Portocel)

¢) Anexo C: Procedimento para manobras do navio RoRo Tipo D.2;

d) Anexo D: Plano de Resposta a Emergéncia TABR; e

e) Anexo E: Manual de Seguranca — SGF — Situacdes de Emergéncia.

4 — Distribuicao

Capitania dos Portos do Espirito Santo — CPES

Conselho de Autoridade Portuaria dos Portos de Vitoria e Barra do Riachq —CAP
Sindicato dos Praticos do Estado do Espirito Santo — PRATICAGEM ESPIRITO SANTO

10
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Sindicato Nacional das Empresas de Navegacdo Maritima — Syndarma

Sindicato das Agéncias de Navegacdo Maritima do Estado do Espirito Santo — Sindamares
Sindicato dos Operadores Portuarios do Espirito Santo — Sindiopes

Sindicato das Empresas de Navegacao de Trafego Portuario dos Estados do Rio de Janeiro, Séo
Paulo e Espirito Santo — Sindiporto

Alsimar Santos Damasceno
Diretor de Infraestrutura e Operagdes

Assinado por:
@LS(W\M Santss Damasemns

4EC7BADCD1C044A...

11
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ANEXO | - REGISTRO DAS ALTERACOES N° 10

realizadas no periodo diurno.

realizadas no periodo diurno.

Atual Pag Alteracdo Item / Pag.
1.10 — Folga Dindmica Abaixo da Quilha
(FDAQ)/pag.5¢e 6
1.10 — Folga Dinimica Abaixo da Quilha (FDAQ)
O Sistema para célculo de Folga Dinamica Abaixo da Quilha (FDAQ —
ReDraft) esta disponivel para o trafego de navios no Porto de Barra do
Riacho destinados ao Terminal da Portocel, estabelecido e mantido de acordo
com as normas da Autoridade Maritima.
A Portocel é responsével pela operacéo e manutengao do sistema FDAQ -
ReDraft, cabendo unicamente a ela gerir, operar e manter o sistema, bem
como informar a Vports Autoridade Portuaria de quaisquer resultados,
limitag®es e alteragdes no referido sistema. E de responsabilidade da Vports a
comunicagdo com a Autoridade Maritima.
Inserido novo item 1.10 para atendimento da
Caracteristicas e restrigdes operacionais para uso do sistema para calculo de ~ |Folga Dindmica Abaixo da Quilha. Os demais
Folga Dindmica Abaixo da Quilha (FDAQ — ReDraft) constam do Anexo A. |itens da sequéncia da norma foram renumerados.
O Procedimento Operacional “Utilizagdo de Software para o Calculo de Folga
Dinamica Abaixo da Quilha” (PO.15.02.0080/Portocel) consta do Anexo B.
Na impossibilidade de uso do sistema para célculo de Folga Dindmica Abaixo
da Quilha (FDAQ-ReDraft), deveréo ser observadas as limitacges de calado
previstas no corpo desta Norma.
Apbs o vencimento dos Levantamentos Hidrograficos (LH Cat. A), conforme
Anexo A, utilizados como referéncia para o célculo de Folga Dinamica
Abaixo da Quilha (FDAQ-ReDraft), deverédo ser observadas as limitagdes de
calado previstas no corpo desta Norma.
1.11 - Acesso, DimensGes e Restricdes/pag.6
Renumeragéo do item 1.10 para 1.11, e dos sub-
itens sequenciais, em fungéo da insergéo do item
para atendimento da Folga Dindmica Abaixo da
1.10 - Acesso, Dimensdes e Restricdes 4 1.11 - Acesso, Dimensdes e Restrices Quilha.
11111 Canal de acesso / Restrigoes|
referentes aos navios / pag. 6 e 7
d)Navio tipo D (Ro-Ro) d)Navio tipo D (Ro-Ro) Separacdo dos navios RoRo em 2 tipos:
Porte bruto maximo 29.000 tons métricas d.1) Tipo D.1 d.1) D.1 (existentes)
Comprimento total maximo 200,00 metros Porte bruto maximo 29.000 tons métricas d.2) D.2 - (novos) - Estudos Néuticos para
Boca maxima 32,30 metros Comprimento total maximo 200,00 metros Navios Tipo RoRo 200mx38m em Portocel —
Calado méximo Entrada 10,50 metros + maré, limitado a 10,70 metros e Boca méxima 32,30 metros Barra do Riacho (ES) - Janeiro/2025, realizado
Saida 10,50 metros + maré, limitado a 11,00 metros Calado maximo: Entrada 10,50 metros + maré, limitado a 10,70 metros e pelo TPN/USP.
Saida 10,50 metros + maré, limitado a 11,00 metros « Inserida observagio conforme Oficio n°
113/CPES-MB de 26 de fevereiro de 2025.
5 d.2) Tipo D.2
Porte bruto méaximo 20.000 tons métricas
Comprimento total maximo 200,00 metros
Boca méaxima 38,02 metros
Calado méximo Entrada: 9,20 metros mais maré limitado a 10,00 metros
Saida: 9,20 metros mais maré limitado a 10,00 metros o
Para o navio Tipo D.2, observar condi¢des ambientais e operacionais - Anexo
C.
1.11.1.2 Canal de acesso / Restrigdes de|
manobrabilidade dos navios no Canal de
Acessos / pag. 8
Manobras d_e entrada e s_al’da de navios ou outras embarc?gﬁes para 0 TABR a) Manobras de en!rada e saida fie navios ou outras embarcat;ﬁe§ parap Alterado conforme Oficio n° 21/CPES-MB de 17
com comprimento superior a 130,00 metros somente seréo realizadas no TABR com comprimento superior a 187,00 metros somente seréo realizadas de janeiro de 2024
periodo diurno no periodo diurno.
Manobras de entrada e saida de navios ou outras embarcagdes para b) Manobras de entrada e saida de navios ou outras embarcacdes para
PORTOCEL com comprimento superior a 213,99 metros somente serdo 6 PORTOCEL com comprimento superior a 213,99 metros somente serdo Apenas identificacdo do item como "b)"

c) Durante o periodo em que as boias do canal de acesso ao Porto de Barra
do Riacho estiverem fora da posicao de projeto, para atender as manobras de
entrada e de saida do navio RoRo Tipo D.2, o calado maximo para as
manobras de entrada e saida do porto ficaréo limitados a 9,20 metros + maré.

« Inserido item devido a restri¢do do calado com
a alteragdo tempestiva do balizamento para
atender as manobras do navio RoRo Tipo D.2 -
Oficio n° 113/CPES-MB de 26 de fevereiro de
2025.

1.11.21 Area de Manobra
referentes aos navios / pag. 8

| Restricdes|

Porte bruto maximo — graneleiros e carga geral 85.000 tons métricas
Comprimento total maximo 230,00 metros

Boca maxima 36,00 metros

Calado méximo 11,90 metros mais maré

Porte bruto maximo 85.000 tons métricas
Comprimento total maximo 230,00 metros
Boca méxima 38,02 metros

Calado méaximo 11,90 metros mais maré

Retirada da descricdo dos navios, no Porte Bruto
maximo, pois ja cosnta no item 1.11.1.1;
alteracdo da numeragéo do item e 1.10.2.1 para
1.11.2.1 e alteragéo da Boca Maxima para
incluséo do navio RoRo Tipo D.2.

2.1.1 — Bergo 501 (Norte)
2.1.1.1 — Canal de Aproximacio
Caracteristicas Operacionais / pag. 8 e 9

Profundidade de projeto 9,80 metros (fundo areia)

Profundidade de projeto12,20 metros (fundo areia)

Correcdo da profundidade de projeto do bergo,
conforme caracteristica original que ja constava
em vers&o anterior.

2.1.1.2 — Bacia do Ber¢o
Caracteristicas Operacionais / pag. 9

Profundidade de projeto 9,80 metros (fundo areia)

Profundidade de projeto12,20 metros (fundo areia)

Correcdo da profundidade de projeto do bergo,
conforme caracteristica original que ja constava
em versdo anterior.
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2.1.2 — Bergo 502 (Sul)
2.1.2.1 — Canal de Aproximacio
Caracteristicas Operacionais /pag. 9

Correcdo da profundidade de projeto do bergo,
Profundidade de projeto 9,90 metros (fundo areia) 7 Profundidade de projeto12,20 metros (fundo areia) conforme caracteristica original que ja constava
em verséo anterior.
2.1.2.2 — Bacia do Ber¢o
Caracteristicas Operacionais / pag. 10
Corregdo da profundidade de projeto do berco,
Profundidade de projeto 9,90 metros (fundo areia) 8 Profundidade de projeto12,20 metros (fundo areia) conforme caracteristica original que ja constava
em verséo anterior.
3 - Documentos anexos / pag. 10
2.1.3 — Documentos anexos: 3 - Documentos anexos:
Plano de Resposta a Emergéncia TABR; a) Anexo A: Folga Dinamica Abaixo da Quilha (FDAQ-ReDraft) -
Manual de Seguranga — SGF — Situagdes de Emergéncia caracteristicas e restricdes operacionais;
8 b) Anexo B: Procedimento Operacional “Utilizagdo de Software para o Alteracéo da numeragéo do item; organizagéo e
Célculo de Folga Dinadmica Abaixo da Quilha” (PO.15.02.0080/Portocel) insercéo de novos anexos.
c) Anexo C: Procedimento para manobras do navio RoRo Tipo D.2;
d) Anexo D: Plano de Resposta a Emergéncia TABR; e
¢) Anexo E: Manual de Seguranga — SGF — Situagdes de Emergéncia.
4 — Distribuicdo / pag. 10
3 — Distribui¢do 8 I4 — Distribuigao Alteracéo da numeragéo do item.
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Anexo A

FOLGA DINAMICA ABAIXO DA QUILHA (FDAQ-REDRAFT) -
CARACTERISTICAS E RESTRICOES OPERACIONAIS

Esse documento é parte integrante da Norma Portuaria 02 (NORMAP2Z) - Norma de
Trafego e Permanéncia de Navios e Embarcagdes no Porto de Barra do Riacho

A operacao do sistema de calculo de Folga Dinamica Abaixo da Quilha FDAQ - ReDRAFT no
Porto de Barra do Riacho divide as vias navegaveis ao porto em 6 (seis) trechos, sendo 5 (cinco)
no Canal de Acesso e 1 (um) na Bacia de Evolugao.

A utilizac3do do sistema para calculo de Folga Dinamica Abaixo da Quilha FDAQ - ReDRAFT,

tem referéncia os Levantamentos Hidrograficos (LH Cat. A) n2 096, 097, 098, 099 e 100/2023,
datados de 27/08/2023, com validade até 27/07/2024.

1. Profundidades de referéncia para o calculo da FDAQ do ReDRAFT®.

Trecho 1 Lat. 19° 50’ 29’ Sul Long. 040° 02’ 48’ Oeste

Lat. 19°50° 31> Sul Long. 040° 02” 53°° Oeste

Lat. 19° 50’ 36" Sul Long. 040° 02’ 50°” Oeste

Lat. 19° 50’ 34*” Sul Long. 040° 02 50°” Oeste
Profundidade nominal 13,55 metros (fundo areia)
Trecho 2 Lat. 19°50° 31> Sul Long. 040° 02” 53°° Oeste

Lat. 19° 50’ 33*” Sul Long. 040° 02’ 59°” Oeste

Lat. 19°50° 38’ Sul Long. 039° 57 57°° Oeste

Lat. 19° 50’ 36" Sul Long. 040° 02 50”* Oeste
Profundidade nominal 13,49 metros (fundo areia)
Trecho 3 Lat. 19° 50’ 33*” Sul Long. 040° 02’ 59 Oeste

Lat. 19°50° 35°” Sul Long. 040° 03’ 05’ Oeste

Lat. 19° 50’ 40°” Sul Long. 040° 03’ 03" Oeste

Lat. 19° 50” 38" Sul Long. 040° 02* 57’ Oeste
Profundidade nominal 13,41 metros (fundo areia)
Trecho 4 Lat. 19° 50’ 35°” Sul Long. 040° 03’ 05’ Oeste

Lat. 19°50° 38"’ Sul Long. 040° 03’ 11°° Oeste

Lat. 19°50° 42*° Sul Long. 040° 03’ 09’ Oeste
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Lat. 19°50° 40°” Sul
Profundidade nominal
Trecho 5 Lat. 19°50° 38" Sul
Lat. 19° 50’ 39”” Sul
Lat. 19° 50’ 47’ Sul
Lat. 19° 50’ 42°° Sul

Profundidade nominal

Trecho 6

Long. 040° 03’ 03" Oeste
13,46 metros (fundo areia)
Long. 040° 03° 11”° Oeste
Long. 040° 03” 18’ Oeste
Long. 040° 03° 16" Oeste
Long. 040° 03 09’ Oeste

13,40 metros (fundo areia)

Circunferéncia de 230 metros de raio centrada no ponto de coordenadas 192 50’ 44,62” S e 040°

03’24,10” W.

Profundidade nominal

13,40 metros (fundo areia)

2. Navio tipo (graneleiro e carga geral) de referéncia para o calculo da FDAQ do

ReDRAFT®.

Porte bruto maximo

Comprimento total maximo

Boca méxima

Calado méximo:

- Entrada (limitado a 13,00 metros):
- Saida (limitado a 13,20 metros):

3. Area de Manobra

3.1 Restri¢Oes referentes aos navios

Porte bruto maximo — graneleiros e carga geral
Comprimento total maximo

Boca méaxima

Calado méaximo

85.000 tons métricas
201,99 metros
35,00 metros

calculado pelo Sistema ReDRAFT®
calculado pelo Sistema ReDRAFT®

85.000 tons métricas

201,99 metros

35,00 metros

calculado pelo Sistema ReDRAFT®
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Anexo B

PROCEDIMENTO OPERACIONAL
(P0.15.02.0080/PORTOCEL) - “UTILIZACAO DE SOFTWARE
PARA O CALCULO DE FOLGA DINAMICA ABAIXO DA
QUILHA”.
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1 - OBJETIVO

A utilizacdo da Folga Dindmica Abaixo da Quilha (FDAQ) visa trazer maior seguranca e eficiéncia as
operag0des portuérias em Portocel, sendo adotado como ferramenta de suporte da deciséo a partir da
avaliacdo detalhada dos parametros ambientais na resposta dos navios durante as manobras. A utilizacdo
desse sistema e os requisitos técnicos foram regulamentados através da publicagéo das “Normas da
Autoridade Maritima para Implantacéo e Operacéo de Sistemas para Determinacao de Folga Dinamica
Abaixo da Quilha - NORMAM-33/DPC”.

2 - DOCUMENTOS DE REFERENCIA

+ Lei n°® 9.537/1997 — Dispde sobre a Seguranca do Trafego Aquaviario em Aguas sob Jurisdicio
Nacional (LESTA).

laborador- PEDRO ARTUR AGUIAR Aprovador: Cleidinaldo Goncalves Dos Reis
Elaborador: — gamA siLVA
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* Decreto n°® 2.596/1998 — Regulamenta a Lei n® 9.537/1997 (RLESTA).
* Lei n°12.815/2013 (Lei dos Portos) — Dispbe sobre a exploracdo direta e indireta pela Unido de

portos e instalacdes portuarias e sobre as atividades desempenhadas pelos operadores portuérios.

* Portaria n°® 26 da Diretoria de Portos e Costas (DPC), de 23 de agosto de 2021 (Aprova as Normas
da Autoridade Maritima para Implantagcéo e Operacdo de Sistemas para Determinagdo de FDAQ) —
NORMAM-33/DPC.

+ NORMAL-33/DPC.

* Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos do Espirito Santo — NPCP/ES.

« ANEXO “A” — Fluxograma de uso do Sistema ReDRAFT®,

* ANEXO “B” — Formulario ReDRAFT-PCELO1 para Utilizagdo do Sistema de Calado Dinamico.

3—- TERMOS, DEFINICOES E ABREVIATURAS

3.1 ADMINISTRACAO PORTUARIA

Empresa privada responsavel pela administracdo da Portocel — Terminal Especializado de Barra do Riacho
SA.

3.2 AGENTE MARITIMO

Representante dos interesses dos Armadores e/ou proprietarios dos navios. Realiza a intermedia¢cdo com o
porto, 6rgaos federais e outros, para atender as necessidades dos seus representados, cumprir e fazer

cumprir os regulamentos e normas relacionadas.

PEDRO ARTUR AGUIAR Aprovador: Cleidinaldo Goncalves Dos Reis

Elaborador: GAMA SILVA
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3.3 AUTORIDADE MARITIMA

A Autoridade Maritima Brasileira, exercida pelo Comandante da Marinha, possui competéncia para o trato

dos assuntos que cabem a Marinha do Brasil como atribui¢cdes subsidiarias.

3.4 AUTORIDADE PORTUARIA (AP)

Entidade do Poder Publico Federal com jurisdicdo em um local especifico para administrar, fiscalizar e

operar portos e outras infraestruturas de transporte.

3.5 CALADO

E a distancia vertical entre a superficie da agua e a parte mais baixa do navio naquele ponto da
embarcacgdo, quando parada .

3.6 CALADO DINAMICO (CD)

E a distancia vertical entre a superficie da agua e a parte mais baixa do navio naquele ponto de

embarcacéo considerando seu comportamento e a sua interacdo com 0s agentes ambientais.

3.7 CALADO MAXIMO OPERACIONAL (CMO)

E o calado méaximo para o qual uma embarcacéo pode ser carregada em um dado conjunto de condicdes,
mantendo a suficiente Folga Abaixo da Quilha (FAQ) para garantir a passagem segura através de um
canal de acesso, canais internos ou de aproximagdo, bacias de evolugdo e dos bergos, cujo valor é
determinado pela Autoridade Portuaria (AP) ou Administracdo Portuaria sob coordenacédo da Autoridade
Maritima (AM), consoante a Lei 12.815/2013 (Lei dos Portos) e a NORMAM-33/DPC.

Também conhecido como Calado Maximo Recomendado (CMR).

PEDRO ARTUR AGUIAR Aprovador: Cleidinaldo Goncalves Dos Reis
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3.8 CAPITANIA DOS PORTOS DO ESPIRITO SANTO (CPES)

Organizacao Militar da Marinha do Brasil responsavel pela seguranca do trafego aquaviario no estado do

Espirito Santo, subordinada ao Comando do 1° Distrito Naval (Com1°DN).

3.9 VPORTS

AP responsavel pelo Porto de Barra do Riacho.
3.10 EFEITO SQUAT

Efeito de afundamento do navio, causado pelo movimento relativo do casco através do corpo da agua ao

seu redor. Os valores de squat variam em funcdo de varios parametros, dentre os quais a FAQ.
3.11 FOLGA ABAIXO DA QUILHA (FAQ)

Distancia entre o ponto mais baixo da quilha e o fundo marinho. Representa a margem de segurancga para

evitar o encalhe ou a colisédo com o relevo submarino ou com objetos submersos.

3.12 FOLGA LIQUIDA ABAIXO DA QUILHA (FLAQ)

E a distancia minima restante entre o navio e o fundo do canal de navegacio na posicdo mais

desfavoravel, considerando-se a resposta da embarcacéo aos agentes ambientais.

3.13GPO

Sistema de Gestéo das Operacgdes Portuarias da Portocel.

3.14MARE

E a altura do nivel do mar em um determinado momento, expressa em metros; sendo obtida pelo

marégrafo.

PEDRO ARTUR AGUIAR Aprovador: Cleidinaldo Goncalves Dos Reis

Elaborador: GAMA SILVA
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3.15 MARGEM DE MANOBRABILIDADE (MM)

E a distancia minima entre o fundo da via navegavel e o ponto mais baixo da estrutura do navio de projeto,
abaixo da qual a sua habilidade de manobra sera degradada em determinada velocidade, podendo tornar-
se insuficiente para manter o fluxo de 4gua abaixo e em seu entorno, comprometendo a sua seguranga.
Para todos os efeitos a FAQ nao pode ser menor que a MM, sendo recomendado utilizar como MM minima
5% do calado ou 0,6m, o que for maior.

3.16 ReDRAFT®

Ferramenta operacional (Software) e de planejamento de manobras, adotado por Portocel, que utiliza
informagdes técnicas e de previsdo matematica, permitindo um melhor aproveitamento das janelas de
marés e das condi¢cdes meteoroldgicas e oceanograficas no uso da infraestrutura aquaviaria do Porto de

Barra do Riacho e Portocel, para a operacado segura com calados superiores a mera avaliagcao estatica.
SISTEMA DE AQUISICAO DE DADOS OCEANOGRAFICOS (ODAS) — do inglés Oceanographic

Data Acquisition System.

4 — DESCRICAO DA ATIVIDADE

Estabelecer procedimentos e regras para célculo e atualizagdo da FDAQ nas embarcagfes no Porto de

Barra do Riacho e em Portocel.

4.1 - RESULTADO ESPERADO

» Estabelecer os procedimentos e regras para emprego do sistema ReDRAFT® para calculo e
utilizacdo da FDAQ na movimentacdo de embarcacdes no Porto de Barra do Riacho e em
Portocel, incluindo os trechos dos canais de acesso, bacias de evolucdo e demais areas

navegaveis dos mesmos.

* Prover aos usuarios de Portocel informacdes técnicas detalhadas para subsidio a tomada de

decisao.

PEDRO ARTUR AGUIAR Aprovador: Cleidinaldo Goncalves Dos Reis
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» Prover maior segurancga e eficiéncia para as manobras de navios que demandem Portocel.
4.2 — FREQUENCIA

Diario.

4.3 - EXECUTANTE

Analista de Planejamento Portuério e Analista de Operacdes Portuaria.

4.4 - RECURSOS

» Computador
> Acesso ao sistema ReDraft
> Acesso ao sistema GPO

4.5 — DESCRICAO DA ATIVIDADE

4.5.1 APLICACAO

A utilizacdo da Folga Dindmica Abaixo da Quilha (FDAQ) esté autorizada para as seguintes embarcacoées:

0 Navios-tipo com comprimento até 201,99m e boca até 35,0m.

A Portocel considera que todos os navios que tenham autorizacdo para tal, utilizar&o o sistema ReDRAFT®
em suas manobras. Os navios que néo desejarem utilizar o sistema de FDAQ deverao registrar tal fato

formalmente, segundo os procedimentos previstos no subitem 4.5.3.

4.5.2 SISTEMATICA DE FUNCIONAMENTO

4.5.2.1 - O sistema ReDRAFT® avalia o risco de toque no fundo a partir das condi¢cdes ambientais medidas
em campo em tempo real, previsdes meteorologicas, modelagem hidrodindmica do local e levantamentos
batimétricos detalhados oficiais. A metodologia aplicada para célculo do calado maximo seguro é similar ao
procedimento empregado na etapa de projeto de canais de acesso pela Ultima atualizagdo do Relatério
PIANC 121 (PIANC, 2014).

PEDRO ARTUR AGUIAR Aprovador: Cleidinaldo Goncalves Dos Reis
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4.5.2.2 - O sistema ReDRAFT® é composto por dois moédulos principais, sendo um de previsdo dos

calados maximos seguros e o outro de célculo de calado em tempo real.

4.5.2.3 - O primeiro mddulo, adota modelagem numérica para previsdo das condicdes meteoceanograficas
na regido do Porto de Barra do Riacho e calculo dos possiveis calados seguros, podendo auxiliar no
planejamento das janelas de manobras. O modelo de previsdo é constantemente recalibrado e atualizado
com base nos dados medidos em campo, visando prover maior confiabilidade aos valores de calados

previstos.

4.5.2.4 - O segundo moédulo, utilizando os dados ambientais medidos em campo, efetua o céalculo dos

calados maximos seguros em tempo real, sendo empregado no instante de confirmacdo da manobra para

verificar se a mesma pode ser executada de maneira segura.

4.5.2.5 - No Porto de Barra do Riacho, o sistema ReDRAFT® é assistido, em tempo real, por 01 (uma)

estacdo boia oceanografica ODAS, que fornece dados de correntes e ondas, por 01 (uma) estacdo

meteorologica dotada de anemémetro e por 01 (uma) estacdo maregrafica, que fornece os dados de maré.

4.5.2.6 - O sistema adota como Margem de Manobrabilidade (MM) valor superior ao recomendado pela
PIANC (2014) e pela NORMAM 33/DPC, utilizando, MM minima de 5% do calado ou 1,0 m, o que for

maior.

4.5.2.7 - O Calado Maximo Operacional (CMO), conforme recomendacdes da NORMAM-33/DPC e do
Relatério n® 121/2014 da PIANC, sera calculado pelo sistema de forma a garantir:

a) uma Folga Liquida Abaixo da Quilha (FLAQ) minima de 0,5 m;

b) uma probabilidade maxima de toque no fundo de 1.10* (1 em 10.000); e

C) uma Margem de Manobrabilidade (MM) minima de 5% do calado ou 1,0 m, o que for

PEDRO ARTUR AGUIAR Aprovador: Cleidinaldo Goncalves Dos Reis
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maior.

4.5.2.8 - O CMO calculado sera autorizado pela Autoridade Portuéaria (AP) e Administracdo Portuéria.

4.5.2.9 - Em caso de falha ou indisponibilidade do ReDRAFT® ou de uma das estacGes de coleta de dados

meteoceanograficos, obrigatoriamente serdo aplicadas as regras estaticas de calado, definidas na
NORMAP 2 e Norma de Trafego e Permanéncia de Navios e Embarcacdes da Portocel, que versam sobre

a prescricao para trafego de embarcacdes do Porto de Barra do Riacho e Portocel.

4.5.2.10 - Para a operacéo da FDAQ:

a) sao utilizados os mesmos limites de vento, corrente, maré e altura de ondas utilizados nas

operagdes com calado estético;

b) também se aplicam as mesmas regras para a autorizagdo das manobras de entrada e saida

dos navios; e

c) sao utilizados os limites de velocidade previstos na NORMAP 2.

4.5.3 PROCEDIMENTOS

A utilizacdo da Folga Dinamica Abaixo da Quilha (FDAQ) s6 esta autorizada para os Navios definidos no

item 3 dessa norma, sendo que o fluxograma resumo de utilizagdo apresentado no ANEXO “A”.

4.5.3.1 ARMADOR, AGENTE MARITIMO OU NAVIO

4.5.3.1.1 - No que se refere a utilizacdo da FDAQ, todo o fluxo de comunicacdo entre o Navio / Armador e

Portocel sera conduzido via Agente Maritimo.
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4.5.3.1.2 - Os Navios / Armadores que ndo desejarem utilizar o sistema ReDRAFT® deverdo registrar tal

fato formalmente, via Agente Maritimo, por e-mail para as caixas postais supervisorpo@portocel.com.br, e

planejamento portocel@portocel.com.br, aop@portocel.com.br e assistope@portocel.com.br informando

0s motivos que levaram a tal decisdo. A marcacdo da manobra somente sera efetivada apés o recebimento

destes e-mails.

4.5.3.1.3 - Os Agentes Maritimos devem verificar se a utilizagcdo do sistema ReDRAFT® em Portocel é

aderente as politicas de FDAQ definidas pelo Armador e pela empresa de navegacdo (UKC Policy), dos
navios que estejam representando. Caso ndo haja aderéncia, devera ser cumprido o procedimento do item
4.5.3.1.2.

4.5.3.1.4 - De forma a garantir o adequado uso do sistema ReDRAFT®, o Agente Maritimo devera

informar, por meio do preenchimento do “Formulario para Utilizagdo do Sistema de CD — Formulario
ReDRAFT-PCELO01”, os dados da embarcacgao, horario pretendido para a manobra e as condi¢gdes de

carregamento/estabilidade.

4.5.3.1.5 - O Formuléario ReDRAFT-PCEL01, ANEXO “B” deste Procedimento Operacional, deve ser

preenchido de forma eletrbnica diretamente no site da Portocel (www.portocel.com.br). Apds preenchido, o

formulario devera ser impresso e assinado.

4.5.3.1.6 — O formulério, devidamente identificado e assinado por quem o preencheu devera ser

encaminhado via e-mail para as caixas postais supervisorpo@portocel.com.br,

planejamento_portocel@portocel.com.br, aop@portocel.com.br e assistope@portocel.com.br com copia

para a CPES cpes.merep@marinha.mil.br, Argonautica redraft@argonautica.com.br e Armadores, em dois

momentos, conforme explicitado a sequir.

a) até 36 (trinta e seis) horas de antecedéncia do horéario de inicio da manobra; e

b) até 6 (seis) horas de antecedéncia ao inicio da manobra, quando serdo confirmados ou
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corrigidos os dados previamente informados, devendo se dar especial atencdo as condicbes de

carregamento da embarcacao.

4.5.4 PORTOCEL — SUPERVISAO DE OPERACOES PORTUARIAS (SOP)

4.5.4.1 - As manobras previstas serdo inseridas na pauta de programacdo do GPO/ReDRAFT® pelos

operadores de Portocel. Uma vez que o sistema possui uma base de dados interna independente, que
avalia, a partir do numero IMO se as informagdes inseridas sdo condizentes; caso ndo haja coeréncia de
dados um alerta ser4 mostrado ao operador de Portocel, que solicitara a retificagdo e/ou confirmagéo ao

agente ou preposto do navio.

4.5.4.2 - Os parametros de calado a vante e a ré, assim como as condicbes de carregamento e de

estabilidade da embarcagdo poderdo ser alterados com base em eventuais atualizagbes dessas
informacBes ao longo da operacdo de carregamento, devendo as informacdes finais da condicdo da

embarcacéo serem informadas/confirmadas.

4.5.4.3 - A partir do momento em que a manobra é cadastrada, as previsdes de FDAQ serdo atualizadas
automaticamente, com base na evolucdo dos boletins meteorolégicos e dados ambientais medidos pelos
sensores meteoceanograficos.

4.5.4.4 - Tao logo a manobra solicitada seja incluida na pauta de programacéo do GPO/ReDRAFT® e seja

recebido o primeiro formulario ReDRAFT-PCELO1, deverdo ser conferidas as informagfes no sistema e
realizada uma avaliacdo preliminar da viabilidade de sua execugdo, considerando-se as condigbes

informadas para a embarcacéao e o horario previsto para a manobra.

4.5.4.5 - Caso a avaliacdo preliminar aponte que a manobra n&o é viavel nas condicGes informadas, o
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Agente do navio sera informado por e-mail, com as novas janelas disponiveis para realizacdo da manobra
nas condi¢cbes de carregamento informadas. O e-mail serd enderecado ao Agente Maritimo, com copia

para a CPES cpes.merep@marinha.mil.br e Argonautica redraft@argonautica.com.br.

4.5.4.6 - Ao receber um formuldrio ReDRAFT-PCELO1 com alteracdes das condicGes anteriormente

informadas, deverdo ser atualizados os dados da manobra no sistema e conduzida nova avaliagdo de sua
viabilidade, considerando-se as condi¢cdes ambientais e os dados informados da embarcacéo e do horéario

da manobra.

4.5.4.7 - Apbs reavaliar a viabilidade da manobra, a Supervisdo de Operacdes Portuarias encaminhara

seu parecer quanto a realizacdo da mesma por e-mail. O e-mail sera enderecado ao Agente Maritimo, com

cépia para a CPES cpes.merep@marinha.mil.br e Argonautica redraft@argonautica.com.br.

4.5.4.8 - Caso o parecer seja contrario a realizacdo da manobra, serdo sugeridos novos horario para sua

execucao, devendo o Agente confirmar o novo horério desejado para a manobra.

4.5.4.9 - Com 05 (cinco) horas de antecedéncia, mantidas as condicGes, a manobra sera confirmada por

meio de novo e-mail, encaminhado aos mesmos enderegados do subitem 4.5.4.7.

4.5.4.10 - Por ocasido da leitura de calado que precede as manobras de desatracacdo devera ser
realizado um check com os calados anteriormente informados pelo Agente Maritimo. Havendo
discrepancia, o sistema devera ser atualizado com o calado real, para verificacdo da seguranca da
manobra na janela programada. Caso a manobra seja considerada insegura, a mesma devera ser

cancelada e remarcada.
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4.5.4.11 - Em caso de falha ou indisponibilidade do ReDRAFT® ou de uma das estagdes de coleta de

dados meteoceanograficos, o fato serd informado por e-mail, juntamente com a informacdo da
obrigatoriedade da aplicacdo das regras estéticas de calado, definidas na NORMAP 2 e na Norma de
Trafego e Permanéncia de Navios e Embarcacdes da Portocel, que versam sobre a prescricdo para trafego
de embarcacdes do Porto de Barra do Riacho e Portocel. Deverédo ser encaminhados e-mails aos Agentes
Maritimos de todas as manobras previstas com a utilizacdo do ReDRAFT®, com coépia para as caixas

postais da CPES cpes.merep@marinha.mil.br e Argonautica redraft@argonautica.com.br.

455 VETO/REVISAO DA MANOBRA

4.5.5.1 - A CPES podera vetar a manobra, ou sugerir sua revisdo, caso alguma condicionante esteja fora

dos parametros de seguranca e/ou seja verificado algum risco operacional n&o identificado por Portocel e

pelos demandantes.

4.5.5.2 - A Praticagem ES podera sugerir a revisdo ou o cancelamento da manobra, caso alguma

condicionante esteja fora dos parametros de seguranca e/ou seja verificado algum risco operacional ndo

identificado pela Portocel e pelos demandantes.

4.5.5.3 - Os vetos e sugestdes de revisdo das manobras deverdo ser registrados formalmente via e-mail,

para todas as caixas postais envolvidas no processo de sua autorizacao.

45.6 RESPONSABILIDADES

4.5.6.1 PORTOCEL

4.5.6.1.1 - Operar e manter o sistema, bem como suas partes componentes, com pessoal habilitado, ou

contratar empresas qualificadas para tal.
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4.5.6.1.2 - Responsabilizar-se legalmente pelas informagdes advindas do ReDRAFT® na determinacéo e

alteracdo do CMO no Porto de Barra do Riacho e Portocel.

4.5.6.1.3 - Programar as manobras dos navios, com o auxilio do sistema ReDRAFT®,

4.5.6.1.4 - Manter a AM informada de quaisquer resultados, limitacGes e alteracGes no referido sistema.

4.5.6.1.5 - Manter a documentacéo técnica do sistema ReDRAFT® atualizada junto a AM.

4.5.6.1.6 — Desenvolvimento, manutengdo e modernizacédo do software de calculo da FDAQ adotado por

Portocel, sistema ReDraft — em parceria com a empresa Argonautica Engenharia e Pesquisas.

4.5.6.1.7 - Armazenagem em banco de dados, das informagGes relativas ao sistema ReDraft e das

manobras realizadas com seu auxilio, durante toda sua operacionalidade - em parceria com a empresa

Argonautica Engenharia e Pesquisas.

4.5.6.2 SUPERVISAO DE OPERACOES PORTUARIAS

4.5.6.2.1 - Monitorar o trafego no canal de acesso, bacia de evolucéo, area de fundeio e areas navegaveis

do Terminal, acompanhando a navegacéo das embarcacdes que solicitaram o uso do software ReDRAFT®

para calculo da FDAQ na Portocel/Porto de Barra do Riacho.

4.5.6.2.2 - Avaliar, deliberar ou vetar, com auxilio do sistema ReDRAFT®, as manobras de entrada e saida

programadas para Portocel.
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4.5.6.3 COMANDANTE DO NAVIO

4.5.6.3.1 - Verificar eventuais restricdes adicionais impostas pelo Armador ou Empresa de Navegac&o

guanto ao uso de sistemas de FDAQ, bem como assegurar-se de seu cumprimento. A Portocel ndo se

responsabiliza por essas verifica¢cdes adicionais.

4.5.6.3.2 - Informar ao Agente Maritimo eventuais restricGes quanto ao uso do sistema ReDRAFT®, devido

as politicas de FDAQ definidas pelo Armador ou empresa de navegacao (UKC Policy).

4.5.6.4 AGENTE MARITIMO

4.5.6.4.1 - Realizar todo o fluxo de comunicacdo entre o Navio / Armador e Portocel, no que se refere a

utilizacdo da FDAQ.

4.5.6.4.2 - Registrar junto a Portocel, informando os motivos, caso o navio ndo pretenda utilizar o sistema

de FDAQ.

4.5.6.5 ARMADOR, EMPRESA DE NAVEGACAO, COMANDANTE E AGENTE MARITIMO

4.5.6.5.1 - O armador, a empresa de navegacdo, o comandante do navio e o Agente Maritimo, sdo
incondicionalmente responsaveis pela autenticidade dos dados preenchidos no formulario
ReDRAFTPCELO1. Assim sendo, responderdo solidaria e legalmente por qualquer dano ocasionado por
calculo incorreto do sistema ReDRAFT® fruto da insercdo de dados incongruentes, quando comprovada a

inexatidao causadora do fato.
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4.5.6.6 VPORTS

4.5.6.6.1 — Autorizar a realizacdo das manobras assistidas pelo sistema ReDraft. Ao realizar a simulacédo

da manobra, Portocel solicitard por e-mail para que a VPORTS autorize a realizacdo da manobra.

4.6 — REQUISITOS DE SEGURANCA

Todos devem utilizar todos os EPIs aplicaveis para as atividades da area, bem como seguir todas as
condicionantes e orientacdes especificas para eventuais desvios inerentes ao processo, considerando
especificamente as Regras do Programa Linha Mestra (PG 12.00.0004) e demais requisitos de seguranga
aplicaveis as atividades, bem como o conceito do Direito de Recusa, e os parametros e orientagbes que

corroboram para o avanco da cultura de segurancga.

4.7 — DESVIOS

Todos os desvios serdo tratados diariamente pelas coordenacdes de planejamento e operacdo portuaria.

4.8 - REGISTROS

N.A.
5- ANEXOS

ANEXO “A” — Fluxograma de uso do Sistema ReDRAFT®.
ANEXO “B” — Formulario ReDRAFT-PCELOL1 para Utilizagdo do Sistema de Calado Dinamico.
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ANEXO A - FLUXOGRAMA DO PROCESSO

Legenda

36 h antesda
- o -

PEDRO ARTUR AGUIAR : leidinaldo Goncalves Dos Reis

Elaborador: GAMA SILVA




Docusign Envelope ID: 2D8E8186-49DF-4B29-BEBD-4589EA8F3AC3

LPORTOCEL

Terminal Portocel - Utilizac&o de software para o calculo de Calado
Titulo: Dinamico

Area emitente: 15.0peracbes Portuarias Data: 29/02/2024

Caodigo: P0.15.02.0080 Revisao: 1




Docusign Envelope ID: 2D8E8186-49DF-4B29-BEBD-4589EA8F3AC3

LPORTOCEL

ANEXO B — Formulario ReDRAFT-PCELO1 (disponivel para preenchimento em
www.portocel.com.br ou https://dol.suzanonet.com.br/)



http://www.portocel.com.br/
https://dol.suzanonet.com.br/
https://dol.suzanonet.com.br/
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PORTOCEL — TERMINAL ESPECIALIZADO DE BARRA
L' DO RIACHO Codigo |F0.07.02.001
PORTOCEL
Padrdo Operacional Revisao 00
Titulo: Area Operacional

mesarcs | ReDRAFT-PCELO1 - Formulario para Utilizagdo do
Sistema de Calado Dinamico

Paginas 1

Enviar para: supervisorpo@portocel.com.br , planejamento_portocel@portocel.com.br
cpes.merep@marinha.milL.br e redraft_portocel@argonautica.com.br

0 preenchimento de todos os dados é compulsério para submissao.

CARACTERISTICAS DO NAVIO CONDICOES DE MANOBRA

Nome do Navio Canal de navegacdo Principal

Namero IMO Berco atracacdo 103

Tipo de navio Granaieir Tipo de Manobra Sada

LOA (m) 2017 m%  om A vante 15 m%% om

Lpp (m) 201 | Mm% cm Calado Meia-nau iS5 mS9 "cm

Boca (m) 15 MYy cm Aré 5 m3G cm

Pontal (m) 75 maoy cm KG (m) 03 mBY cm

DWT max (ton) Eatobitidade KM (m) 35 m9Y am

Calado escantithdo (m) | - mJ%  com GM (m) 00 m9% om
GMs (m) 00 MUy cam

Deslocamento (ton)

O comandante e /ou agente maritimo (usuéario do sistema) atestam que as informacdes sao
verdadeiras e concordam com as condi¢des e limitacdes descritas no Procedimento Operacional,
com relacdo ao uso do sistema ReDRAFT.

Para preenchimento do Comandante / Agente Maritimo

Data 1 [i2 | 2030
Nome do Comandante ou dd/mm/yyyy
agente do navio = ~

HH: MM po | By
Assinatura do Comandante
ou agente do navio
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Anexo C

PROCEDIMENTO PARA MANOBRAS DO NAVIO
RoRo TIPO D.2

Esse documento é parte integrante da Norma Portuaria 02 (NORMAP2Z) - Norma de
Trafego e Permanéncia de Navios e Embarcagdes no Porto de Barra do Riacho.

Para as manobras de entrada e de saida do navio RoRo Tipo D.2, as seguintes condicoes
ambientais e operacionais devem ser observadas, conforme Oficio n°® 113/CPES-MB de 26 de
fevereiro de 2025.

a) Alargamento tempestivo do canal de acesso do Porto de Barra do Riacho para 172,00m,
mediante movimentacdo das boias, ap6s a devida aprovacdo da Autoridade Portuéria e da
Autoridade Maritima;

b) Observacdo do limite de intensidade do vento de 13 nds;

c) Emprego de 3 rebocadores com 60 TTE, sendo um deles com a capacidade de operacédo
com ondas, provido de guincho render-recover; e

d) Realizacao das manobras em periodo diurno, ao nascer do sol, para aproveitar as condi¢oes
meteoroldgicas favoraveis.
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PLANO DE RESPOSTA A EMERGENCIA - TABR
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1. OBJETIVO

Este documento tem como objetivo estabelecer as estratégias, a estrutura de resposta as
emergéncias e procedimentos técnico-administrativos que serdo adotados nos cenarios de
emergéncias, que eventualmente possam ocorrer durante as operagfes do Terminal Aquaviario
de Barra do Riacho, possibilitando acGes rapidas, eficientes e ordenadas, visando preservar
vidas, evitar ou minimizar danos as instalagfes e impactos as comunidades vizinhas, bem como,

ao meio ambiente.

Este Plano foi elaborado por uma equipe multidisciplinar da TRANSPETRO, observando o
contetdo da Norma PETROBRAS N-2644.

2. DOCUMENTOS COMPLEMENTARES

PG-1N0-00009 - Gestédo de Contingéncia — TRANSPETRO

PG-1NO0-00051- Padronizacdo de Terminologia e Siglas de QSMS
PG-0V3-00003-DIRETRIZ 3 - AVALIACAO E GESTAO DE RISCOS
PG-0V3-00012-DIRETRIZ 12 - RELACIONAMENTO COM A COMUNIDADE
PG-0V3-00011- DIRETRIZ 11 — CONTINGENCIA

PP-0V3-00040 — Plano de Contingéncia Corporativo - PCCORP
PP-0V3-00054 - Plano de Contingéncia Regional do Sudeste - PCR IV
PP-2N0-00022 - Elaboracao e Revisao de Planos de Resposta a Emergéncia
NT-1N1-00008 - Preparacao para Emergéncia em Terminais Aquaviarios
N-2622 - Residuos Industriais;

N-2644 - Plano de Resposta a Emergéncias;

N-2689 — Operacao de Oleoduto Terrestre e Submarino;

PE-3N0-00002 - Identificacdo de Aspectos e Perigos e Avaliacdo de Riscos;
PE-3N0-00016 - Andlise Preliminar de Riscos;

PE-3N0-00023 - Permisséo para Trabalho;

PE-3N0-00025 - Gerenciamento de Residuos Sdlidos;

PE-3N0-00028 - Seguranca e Saude nos Trabalhos em Espacos Confinados;
PE-3N1-00063 - Exigéncias de SMS nos Processos de Aquisicdo de Servicos;
PE-3N7-00296 - Controle Operacional de Dutos;

PE-3N7-02625 - Procedimento de Comunicagédo de Emergéncia do TA-ES;
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PE-3N7-02631 - Relacionamento com o Publico Interno e Externo do TA-ES;

ISGOTT - International Oil Tanker and Terminal Safety Guide;

NORMAM - Normas da Autoridade Maritima;

Plano de Seguranca Portuaria - Codigo ISPS.

PROAMMAR-ES - Programa de Auxilio Mituo dos Terminais Maritimos no Espirito Santo;

LEGISLACOES

Portaria 3214 de 08/06/1978 — NR - 15 - Atividades e Operac¢@es Insalubres (Portaria SIT 99/04);
Portaria 3214 de 08/06/1978 — NR - 23 - Protecao Contra Incéndios;

Portaria 3214 de 08/06/1978 — NR - 29 - Seguranca e Salde no Trabalho Portuario;

Portaria 3214 de 08/06/1978 — NR - 30 - Seguranca e Saude no Trabalho Aquaviario;

Lei 9605, de 09 de dezembro de 1999, que disp8e sobre as sanc¢des penais e administrativas derivadas de
condutas e atividades lesivas ao meio ambiente;

Lei 11428/06, que dispde sobre as sancdes penais e administrativas derivadas de condutas e atividades
lesivas ao meio ambiente;

Lei 9966, de 28 de abril de 2000, que estabelece os principios basicos a serem obedecidos na
movimentacdo de 6leo e outras substancias nocivas ou perigosas em portos organizados, instalagoes
portuarias, plataformas e navios em aguas sob Jurisdicdo Nacional;

Resolucdo CONAMA 398, de 11/06/2008;

Resolugdo - ANP n° 44 de 22.12.2009 AGENCIA NACIONAL DO PETROLEO, GAS NATURAL E
BIOCOMBUSTIVEIS;

Resolucdo CONAMA 269 14 de setembro de 2000 — Regulamenta o uso de dispersantes quimicos em
derramamentos de 6leo no mar;

Decreto 96044, 18 de maio de 1988, que estabelece o Regulamento do Transporte Rodoviario de Produtos
Perigosos;

ANTT RESOLUCAO 420 - Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - Aprova as Instrucdes
complementares ao Regulamento do Transporte Terrestre de Produtos Perigosos.

Lei 7.058/02 regulamenta a Lei n° 3582, de 03 de novembro de 1983, que dispde sobre as medidas de

protecéo e melhoria do meio ambiente no estado do Espirito Santo;

Demais legislacdes associadas as atividades de SMS da TRANSPETRO, de ambito Federal, Estadual e
Municipal, na area de abrangéncia das instalacdes do orgao estdo disponibilizadas na intranet endereco:

http://www.juridico.petrobras.com.br/
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3. ABRANGENCIA

Os sistemas abrangidos por esse plano sdo as instalagdes do Terminal de Barra do Riacho que
correspondem as areas operacionais: Area de Tancagem, Parque de Esferas, Pier e Area de Carregamento

Rodoviario.

| 3.1 AREA GEOGRAFICA VULNERAVEL

Anexo D.

CONSIDERACOES GERAIS

As acles para o controle das emergéncias e o atendimento as demandas da Coordenagédo das Acdes
(requisicdes de servigos, comunicacdes, recursos material e humano, etc.) devem ter absoluta prioridade
por parte dos empregados e areas envolvidas.

Somente os empregados que tenham atribuicbes definidas neste PRE ou forem convocados pelo
Coordenador das Ac¢des devem dirigir-se ou permanecer na area em emergéncia.

E de responsabilidade do Gerente das Unidades Operacionais abrangidas por este PRE, garantir o efetivo
para a composi¢cdo do mesmo, bem como as realizag8es de treinamento e exercicios simulados.

Cabe a todo empregado da OPBAR participar da prevencéo e do controle das situacGes de emergéncia, de
acordo com os preceitos deste PRE.

Nas situacBes de emergéncia, os empregados de firmas contratadas ndo envolvidos na emergéncia, bem
como suas viaturas, deverdo retirar-se imediatamente das areas envolvidas e cumprir as ordens do
Coordenador das Acdes da OPBAR.

A mobilizacdo da EOR, para quaisquer emergéncias, exceto para o acidente com pessoas/empregados,
deve ser feita a partir do alarme de emergéncia, o qual sera dado por via radio, telefone ou outro meio de
comunicacao, aviso/comunicado.

Em situacdes de emergéncia todos os integrantes do EOR, bem como os empregados que ndo fazem parte
da EOR, proprios ou de Contratadas, devem dirigir-se aos Pontos de Encontro.

O PE-3N7-02625 - Procedimento de Comunicacdo de Emergéncia do TA-ES encontra-se disponivel no

SINPEP.
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4. DEFINICOES E SIGLAS

As definicdes de termos adotados neste documento estao disponiveis no PG-1N0-00051 -

Padronizacéo de Terminologia e Siglas de QSMS.

5. IDENTIFICACAO DA INSTALACAO

A TRANSPETRO é responsavel pela operagdo das instalagdes com atividade designada através de contrato

de arrendamento.

A estrutura organizacional do DTO/TA/OP1/ES, é formada por 03 Terminais Aquaviarios: O Terminal de

Vitéria, o Terminal Norte Capixaba e o Terminal de Barra do Riacho, localizados no estado do Espirito

Santo.

Tubwyiz

[l g

Figura 1: Localizagao das diversas instalagdes do Terminal de Barra do Riacho
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A - CARACTERIZACAO DAS INSTALAGCOES DO TA-BARRADO R IACHO

5.3.1 — Instalacdes de Atracacao;
5.3.2 — Area de Armazenamento;
5.3.3 - Sistema de Transferéncia;

5.3.4 - Responsaveis pelas Instalacdes.

5.3.1 - INSTALACOES DE ATRACACAO

O pier é composto de dois bercos destinados a receber navios pressurizados, semi-pressurizados ou
refrigerados para GLP e navios tanques para C5+. Alternativamente, o C5+ podera ser transportado em
navios pressurizados. Fica localizado na area interna ao molhe de protecéo do porto de Barra do Riacho,
respeitando a Bacia de Evolucdo da PORTOCEL.

E interligado a costa por meio de uma ponte de acesso, dimensionada para suportar o Transito de veiculos,
tubovia e galeria para rede elétrica, dados e comunicacédo. A ponte acomoda uma casa de equipamentos,
contendo Sistema de Odorizagdo, Gerador de Hipoclorito, bombas de captagdo de agua para refrigeracédo
de equipamentos e bombas do Sistema de Combate a Incéndios.

E dimensionado para receber 02 (dois) navios por vez. O maior navio tanque com capacidade para até
60.000 TPB e 0 menor navio serd de GLP pressurizado com capacidade de carga de 4.500 TPB.

Na plataforma de operacdo do pier estd localizada a casa de apoio operacional que € utilizada como
depdsito para materiais, conjugado com uma sala para uso eventual da operacao.

A referéncia de nivel adotada para o local € a do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE que é

0 seguinte:

Nivel de coroamento dos pieres + 3,67 m.
Nivel de coroamento da ponte de acesso + 3,67 m.
Cota de fundo marinho na linha de atracacdo - 12,00 m

Cota de fundo marinho na bacia de evolucéo - 12,00 m
5.3.2 - AREA DE ARMAZENAMENTO
5.3.2.1. SISTEMA DE ARMAZENAMENTO DE GLP PRESSURIZADO
O GLP produzido na UTGC, através de um duto de 8", alimenta o sistema de estocagem de GLP

pressurizado do TABR. Este sistema possui flexibilidade para receber GLP pressurizado do duto em

gualquer uma das Esferas EF-6315001/002/003, na vazdo maxima de 1500 t/dia, em regime continuo. As
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esferas possuem uma capacidade nominal de armazenamento igual a 3180 m3. O sistema possui

flexibilidade para atender as seguintes operagdes:

- Recebimento de GLP pelo duto;

- Transferéncia de GLP para as unidades de Secagem e Refrigeracéo;
- Carregamento de navios a partir das esferas ou diretamente do duto;
- Transferéncia interna entre esferas ou recirculacdo em esfera;

- Recebimento de GLP dos navios;

Principais Equipamentos

Esferas de estocagem de GLP pressurizado
5.3.2.2. SISTEMA DE ARMAZENAMENTO DE GLP REFRIGERADO

O Sistema de Estocagem de GLP Refrigerado tem como objetivo armazenar e transferir GLP para as
Esferas ou para navios. O Sistema possui trés Tanques Refrigerados, TQ-6315001/002, com capacidade
nominal de armazenamento igual a 5000 t, e TQ-6315003, com capacidade nominal de armazenamento
igual a 10000 t.

O sistema possui flexibilidade para atender duas das seguintes operagdes:
- Recebimento de GLP refrigerado, através das Unidades de Secagem e Refrigeracao;
- Carregamento de navios refrigerados ou eventual descarga de navios refrigerados;

| - Transferéncia interna entre tanques ou recirculacdo em tanque.

N&o havera operacdo simultanea de carregamento e descarregamento de GLP pressurizado em um berco e

| GLP refrigerado no outro berco.

O Sistema de Estocagem e Transferéncia de GLP Refrigerado possui um manifold composto por valvulas de

| bloqueio motorizadas interligadas ao Sistema Supervisério, que permite todas as operacdes descritas acima.

O alinhamento das valvulas, também, permite o recebimento de GLP pelo fundo e pelo topo dos tanques
refrigerados, ou seja, é possivel operar o sistema em fungédo da densidade do GLP. Produtos com maior
densidade devem ser carregados pelo topo e os de menor densidade pelo fundo, assim a possibilidade de

ocorréncia de roll-over é reduzida.
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Todo o GLP evaporado no interior dos tanques refrigerados sera enviado ao Sistema e Boil Off. Quando os
tanques refrigerados estiverem recebendo GLP, a vaporizacdo € muito maior, entdo, os vapores gerados

seguirdo para o Sistema Flash, que possui uma capacidade maior de compressao.

Principais Equipamentos

Tanques de Estocagem de GLP Refrigerado

5.3.2.3. SISTEMA DE ARMAZENAMENTO DE C5+

O Sistema de Estocagem de C5+ tem como objetivo armazenar para posterior transferéncia deste produto
para navio. O Sistema possui trés Tanques de C5+, TQ-6313010/011/012, com capacidade nominal de
armazenamento igual a 20.373 m?3 cada tanque.

Todos os tanques estdo dispostos em dique de contencdo com capacidade de 28.616m3.

A drenagem pluvial dos diques de contencdo da area de tanques utiliza sistema de canaletas com bloqueios

individuais permitindo a drenagem controlada para Separador de Agua e Oleo (SAO) do TABR.

Principais Equipamentos

Tanques de Estocagem de C5+

5.3.3. - SISTEMA DE TRANSFERENCIA

5.3.3.1. SISTEMA DE TRANSFERENCIA DE GLP PRESSURIZADO

A transferéncia do GLP pressurizado para os navios € realizada pelas bombas centrifugas verticais, B-
6315503 A/B/C, que operam em paralelo, sendo uma reserva. A transferéncia entre as esferas, também, é
realizada por esse conjunto de bombas. Estas bombas operam com vaz&o nominal de 211,9 m3/h.

A transferéncia de GLP pressurizado para a UTGC, também é realizada pelas bombas, B-6315503 A/B/C,
operando em série, com uma vazéo nominal de 178 m3/h.

A transferéncia de GLP pressurizado, para os sistemas de secagem e refrigeracdo, € realizada pelas
bombas centrifugas verticais, B-6315504 A/B/C, que operam em paralelo, sendo uma reserva. Estas

bombas operam com vaz&o nominal de 64,2 m3/h.

Principais Equipamentos
- B-6315503 A/B/C - Bombas de Transferéncia de GLP das Esferas para Navios
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- B-6315504 A/B/C - Bombas para Transferéncia de GLP das Esferas para Tanques

5.3.3.2. SISTEMA DE TRANSFERENCIA DE GLP REFRIGERADO

A transferéncia do GLP refrigerado para os navios é realizada pelas bombas centrifugas verticais, B-
6315501 A/B/C, que operam em paralelo, sendo uma reserva. Estas bombas operam com vazéo nominal de
688,8 m3/h. Antes de iniciar o carregamento dos navios, € realizado o resfriamento do sistema, cool down. O
cool down consiste em reduzir a temperatura das linhas e equipamentos do sistema refrigerado a
temperatura de operacéo, através de injegdo de GLP reliquefeito pelo Sistema de Boil Off.

As Bombas Centrifugas Verticais, B-6315502 A/B/C, sdo responsaveis pelas seguintes operagoes:

- Transferéncia de GLP Refrigerado entre tanques ou recirculacdo em tanques. Estas bombas operam em
paralelo, sendo uma reserva. Cada bomba opera com vazdo nominal de 172 m3/h.

- Transferéncia de GLP Refrigerado para as esferas, ap0s passagem pelo Aquecedor de GLP, P-6315401.
Estas bombas operam em série, sendo uma reserva. A vazao de operagédo é de 172 m3/h.

- Envio de GLP Refrigerado para o permutador, P-6315306, apds passagem pelo Aquecedor de GLP, P-

6315401, com retorno ao tanque refrigerado. A vazao de operagéo é de 9,5 m3/h.

Principais Equipamentos
- B-6315501 A/B/C - Bombas para Transferéncia de GLP dos Tanques para Navios
- B-6315502 A/B/C - Bombas para Transferéncia de GLP dos Tanques para Esferas

5.3.3.3. SISTEMA DE TRANSFERENCIA DE C5+

O C5+ produzido na UTGC é transferido ao TABR, através de um duto de 8". O sistema possui flexibilidade
para receber C5+ do duto, em qualquer dos tanques, na vazdo maxima de 4.500 m3/d em regime continuo,
atendendo as seguintes operacdes:

- Recebimento do duto;

- Carregamento de navios a partir dos tanques ou diretamente do duto;

- Transferéncia interna entre tanques.

O sistema de armazenamento possui um manifold para permitir o controle do recebimento nos tanques,
composto por valvulas de bloqueio motorizadas, interligadas ao Sistema Supervisorio.

A transferéncia do C5+ para os navios é realizada pelas Bombas Centrifugas Verticais, B-6313505 A/B/C/D,
que operam em paralelo, sendo uma reserva. Estas bombas operam com vazao nominal de 500,0 m3/h. A

operacao de transferéncia entre tanques também é realizada por quaisquer destas bombas.
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Principais Equipamentos

- B-6313505 A/B/C/D - Bombas para Transferéncia de C5+ dos Tanques para os Navios

5.3.3.3.1. DUTOS

- Sistema de Abastecimento de C5+ / Scraper para Pier

Os dutos principais do sistema de C5+ do Terminal s&o:

O duto aéreo de 8" que interliga o ponto de chegada de produto (scraper), através da monovia, ao ponto de
derivacdo para tanque ou pier de carregamento de navio. Possui uma extenséo até o ponto de derivacdo de
328 metros, presséo e temperatura de projeto conforme tabela abaixo. A derivacdo deste duto se estende
por 173 metros até alimentar diretamente o duto de 18" desviando o produto transportado do sistema de
tancagem.

O duto de 18" pode receber C5+ diretamente da linha de 8” (ponto de derivacdo) ou da descarga das
bombas B-6313505 A/B/C/D, possui uma extensdo de 456 metros, pressdo e temperatura de projeto

conforme tabela abaixo.

- Sistema de C5+ Area de Tanques e Bombas de Transferéncia

Na area de tanques temos o duto de 8", trata-se da continuacdo da linha proveniente do scraper para
alimentar a base dos tanques a partir do ponto de derivacédo. Este duto possui 166,6 metros e é dele que
saem as linhas de 8” que alimentam individualmente cada um dos trés tanques. Cada uma destas linhas de
entrada nos tanques possuem 52,8 metros de comprimento tendo 8" cada uma.

Os dutos de 24" encontram-se na saida de cada um dos tanques possuem 53,4 metros e alimentam o duto
principal de 24", que possui extensao de 174 metros. Esta linha principal alimenta através das quatro linhas
de 14” cada uma das bombas de transferéncia B-6313505 A/B/C/D. Os dutos de 14" possuem 6,2 metros
cada uma.

Os dutos de 10” possuem 7 metros cada um e interligam a descarga das bombas de transferéncia ao duto
principal de alimentacéo do pier.

Abaixo encontram-se a relagdo de dutos com suas respectivas caracteristicas principais.
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5.3.5- SEDE

Endereco: Av. N2. S2. da Penha, n°® 1688, Blocol,1° andar, Barro Vermelho — EDIVIT - ES-CEP:29.057-550

B - RESPONSAVEIS PELAS INSTALAGCOES

Nome: DTO/TA/OP1/ES/OPBAR

Endereco: Rodovia ES 010 Km 60, s/n° - Barra do Riacho - Aracruz — ES
CEP: 29.197-554

E-mail: r.paulini@petrobras.com.br

Telefone: (27) 3202-1441/1443

Fax: (27) 3202-1446

EMPRESA RESPONSAVEL PELA OPERACAO DA INSTALACAO

Nome: Petrobras Transporte S.A. - TRANSPETRO - Geréncia Executiva de Terminais Aquaviarios
Endereco: Av. Presidente Vargas, n® 328, 9° andar - Centro - Rio de Janeiro - RJ - CEP: 20.091-060
E-mail: pereirafilho@petrobras.com.br

Telefone: (21) 3211-9060

Fax: (21) 3211-7975

REPRESENTANTE LEGAL DA INSTALACAO

Nome: Gerente da Unidade Operacional

Endereco: Av. N, S2, da Penha, n° 1688, Blocol,1° andar, Barro Vermelho — EDIVIT - ES-CEP:29.057-550
E-mail: loss@petrobras.com.br

Telefone: (27) 3295-5900

Fax: (27) 3295-5906

COORDENADOR DA CONTINGENCIA
Nome: Nelson Barboza de Moura Filho.
Cargo: Gerente de Contingéncias da TRANSPETRO

Endereco: Avenida Presidente Vargas 328, Centro, Rio de Janeiro, RJ.
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CEP: 20.091-060

E-mail: nelson.barboza@petrobras.com.br
Telefone: (21) 3211-9064 cel. / (21) 9612-0057 ext
Fax: (21) 3211-9156

Até a chegada do Gerente de Contingéncias da TRANSPETRO assume, as fun¢des de Coordenador da

Contingéncia, o Gerente Setorial do TABR.

SISTEMA DE TRANSPORTE DE CARGA E PESSOAS - RESPONSA VEL

Responsavel — TRANSPETRO/DFA/SA/SE/ASSE

Chave funcional da atividade (TRANSPETRO) - VTTR

Endereco - Petrobras Transportes S.A. —- TRANSPETRO

Terminal de Vitéria - OPVIT

Endereco: Av. Dante Micheline, n® 5.500 - Ponta de Tubarao - Vitéria - ES - CEP: 29.090-900
CNPJ — 02709449/0016-35

IE — 08207839-4

Telefone: (27) 3235-4318

Fax: (27) 3235-4372

C. LOCALIZACAO EM COORDENADAS GEOGRAFICAS E SITUACA O

As coordenadas geograficas do Terminal Aquaviario de Barra do Riacho — TABR sé&o as seguintes:

Latitude 19°50°S

Longitude 40°03°'W

D - MAPA DE LOCALIZACAO E FOTOGRAFIA AEREA



Docusign Envelope ID: 2D8E8186-49DF-4B29-BEBD-4589EA8F3AC3

TERMINAL AQUAVIARIO DE BARRA DO RIACHO

PRE N° SMSOP — PRE - 003/2012 REV.
4 oo SMSOP e TAES o 16de
TRANSPETRO| ™" PLANO DE RESPOSTA A EMERGENCIA - PRE -

Localizacao das areas do Terminal

—

TimnEsA P
MARRA Do BIALTED

)
L
. FROKMAAMADEY (IR
MAREA 0 BIACEHO

T
j.

sy /
/ff‘

Carta nautica da regidao — DHN 1420.




Docusign Envelope ID: 2D8E8186-49DF-4B29-BEBD-4589EA8F3AC3

PRE N° SMSOP - PRE - 003/2012 REV.
=1 Lo SMSOP ren TAES R 17 de
TRANSPETRO TuLo: PLANO DE RESPOSTA A EMERGENCIA - PRE e
TERMINAL AQUAVIARIO DE BARRA DO RIACHO

Terminal Aquaviario de Barra do Riacho - TABR

Foto aérea: Area TABR Computadorizada

E - ACESSOS DISPONIVEIS NA REGIAO
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+ ACESSO RODOVIARIO

O principal acesso ao Terminal é realizado através da ES 010. Também pode-se utilizar a BR 101, passando

por dentro da cidade de Aracruz em direcdo a Barra do Riacho.

O acesso rodoviario é feito por um desvio de 1,8 Km na rodovia ES-010, interligado com os sistemas
municipais e federais do Espirito Santo.

As distancias aproximadas e os tempos de deslocamento entre alguns pontos de referéncia:

) ) ) Tempo médio de
Ponto de Referéncia Distancia
deslocamento
Orgédo ambiental 80 km 90 min
TABR CDA 65 Km 75 min
Apart Hospital 70 Km 80 min
Capitania dos Portos 85 Km 90 min
CBMES 25 km 40 min

« ACESSO MARITIMO
O TABR esta situado no PORTOCEL, pertencente a CODESA.
Bacia de evolucéo
Localizada no interior dos molhes de protecéo.
Praticagem: obrigatoria.
Sinalizacao e balizamento

. Béias localizadas no inicio do canal de acesso e no contorno da bacia de evolugéo;
. Faroletes localizados um em cada extremidade dos molhes de abrigo;
ApOs realizagdo de dragagem, a profundidade é de aproximadamente 12,5metros.

CAPITANIA DOS PORTOS: Rua Belmiro Rodrigues, N° 145, Enseada do Sua, Vitéria — ES — CEP 29052-
221 Tel.: 27 2124-6500 / Fax: 27 2124-6504
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e ACESSO AEREO

As ligacOes aéreas as principais cidades do Brasil sdo feitas através do Aeroporto Eurico Salles é para
transporte doméstico de passageiros e possui um Terminal Alfandegado Internacional para a
movimentacdo de cargas, possui uma pista pavimentada com 1.751 metros de extenséo e 45 metros de
largura, que permite a operacao de pouso e decolagem de avides de até 55 toneladas (porte de Boeing
767-300). Além de trés posicdes para pouso e decolagem de helicopteros.

O Aeroporto funciona em horario ininterrupto pelas vinte e quatro horas do dia, e estd apto a operar

pousos e decolagens por instrumentos a partir de sua torre de controle.

AEROPORTO EURICO SALLES — Aeroporto de Barra do Riacho
Endereco: Fernando Ferrari, s/n°

Bairro: Goiabeiras

Telefone: (027) 327-0811

AEROCLUBE DO ESPIRITO SANTO

Endereco: Rodovia do Sol, Km 14 - Barra do Jucu — Cx Postal: 091.
Vila Velha - ES - 29102-020

Tel: (027) 260-1136

HELIPONTOS
Existem trés posicdes para pouso e decolagem de helicépteros no Aeroporto Eurico Salles. De acordo

com o Departamento de Aviacdo Civil - DAC néo existem outros pontos homologados.

6. CENARIOS DE EMERGENCIA

A - VAZAMENTOS

- VAZAMENTO COM ESCOAMENTO DE LIQUIDOS INFLAMAVEIS

Condicao 1 — Atingindo locais densamente povoados

Condicao 2 — Atingindo estradas e ferrovias

Condicao 3 — Atingindo praias, costbes, rochedos

Condicao 4 — Com escoamento de 6leo para mananciais

Condicdo 5 — Com escoamento de 4leo para o mar

Condicao 6 — Poluicao através de canaleta

Condicao 7 - Transbordamento em caixa coletora de agua e 6leo terrestre

Condicao 8 - Vazamento por _ruptura de costado, fundo e/ou teto)

Condicao 9 - Vazamento de petrdleo ou derivados no mar, por navio atracado no Pier

Condicdo 10 - Vazamento de derivados de Petréleo em Linhas, Acessorios, Parque de Bombas ou

Flanges
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B - INCENDIO

- INCENDIO EM INSTALACOES INDUSTRIAIS / EQUIPAMENTO S/AREAS ADJACENTES A

OPERACAO DO TERMINAL DE BARRA DO RIACHO

Condicédo 1 — Plataforma do Pier

Condicao 2 — Painéis elétricos e transformadores
Condigdo 3 —Pier

Condicao 4 — Canaletas de tubovias e bacia de tanques
Condigdo 5 — Tanques derivados de petrdleo

Condicao 6 — Tubovias, Parque de Mbombas e Compressores
Condigdo 7 — Nas caixas coletoras de agua e 6leo e SAO
Condicao 8 — Em Dutos

Condicdo 9 — Incéndio em regido com mata

Condicao 10 — Incéndio em regido densamente povoada
Condicdo 11 — Em prédios e laboratério

Condicao 12 — Em carro tanque e viaturas

Condicdo 13 — Em esferas de GLP

Condicao 14 — Em tanques de GLP refrigerado

- INCENDIO EM EMBARCACOES

Condicao 1 —Incéndio em navios no Pier.
Condicao 2 — Incéndio em embarcacdes e equipamentos de combate a poluicdo.

Condicéo 3 — Incéndio em embarcacdes de apoio

C - EXPLOSAO

-EXPLOSAO EM INSTALAGOES INDUSTRIAIS / EQUIPAMENTOS /AREAS ADJACENTES

Condicao 1 — Plataforma do Pier

Condicao 2 — Painéis elétricos e transformadores
Condicao 3 —Pier

Condicao 4 — Canaletas de tubovias e bacia de tanques

Condicao 5 — Tanques derivados de petréleo
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Condicao 6 — Tubovias, Parque de Mbombas e Compressores
Condigdo 7 — Nas caixas coletoras de agua e 6leo e SAO
Condicao 8 — Em Dutos

Condicdo 9 — Incéndio em regido com mata

Condicao 10 — Incéndio em regido densamente povoada
Condicdo 11 — Em prédios e laboratério

Condicao 12 — Em carro tanque e viaturas

Condicdo 13 — Em esferas de GLP

Condicao 14 — Em tanques de GLP refrigerado

-EXPLOSAO EM EMBARCACOES

Condicao 1 — Explosao em navios no Pier.
Condicao 2 — Explosdao em embarcacfes e equipamentos de combate a poluicéo.

Condicéo 3 — Incéndio em embarcacdes de apoio

D — INTOXICACAO

Condicao 1 - Intoxicagéo por contato ou inalacéo dos vapores organicos oriundos dos produtos operados

neste terminal.

E- TRAUMA

Acidentes em terra.

Queda de homem ao mar - Pier

F - DOENCAS CONTAGIOSAS

G — DESASTRES NATURAIS

Condicao 1 - Descargas atmosféricas em instalagcdes e/ou equipamentos.

H — ACAO DE TERCEIROS (VANDALISMO, TERRORISMO)

Condicao 1 - Acesso de Empregados proprios e contratados permanentes;
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Condicao 2 - Acesso de pessoas e de empresas contratadas;

Condicao 3 - Vigilancia do entorno do Terminal.

| — ACIDENTES COM MEIOS DE TRANSPORTE

Condicao 1 - Acidentes com meios de transporte em areas internas da TABR;

Condicao 2 - Acidentes com meios de transporte em areas externas da TABR;

Condicao 3 - Acidentes com veiculos de carga contendo produtos que possam poluir o meio ambiente ou
trazer riscos as pessoas;

Condicao 4 - Acidente em Embarcacdes com queda de homem ao Mar

J — ESPACO CONFINADO

Condicao 1 - Entrada em tanques logo apés sua liberagéao;

Condicao 2 - Entrada em galeria de dutos;

Condicao 3 - Entrada em galerias/caixas de passagem de cabos elétricos;
Condicao 4 - Entrada em caixas oleosas;

Condicao 5 - Entrada em caixa de agua na area industrial;

Condicao 6 - Entrada em tanque de condensado (casa de caldeiras);

Condicao 7 - Entrada em vasos de ar comprimido.

K - TRABALHO EM ALTURA

Condicao 1 - Acidente em andaime ap6s a sua liberacao;
Condicao 2 - Acidente em plataforma elevatdria ou articulada;
Condicao 3 - Acidente sobre tanque;

Condicao 4 - Acidente em escada;

7. SISTEMAS DE ALERTA

As comunicacdes de alerta podem ser feitas utilizando-se o Ramal Interno para Comunicacdo de
Emergéncia 8800, telefone convencional, telefone celular, transceptores fixos e portateis e,
externamente, através de Telefone Verde - 0800-283 9797. Todos os alertas devem ser imediatamente
transmitidos pelo observador do evento ao Supervisor de Turno na Sala de Controle que por sua vez,
dard inicio ao Fluxograma de Comunicac¢éo de Situacdo de Emergéncia.

Quando o alerta de emergéncia parte da comunidade interna e/ou externa a operacdo é paralisada
imediatamente. ApOs a paralisacdo da operacdo, ou quando do recebimento do alerta, o Grupo de

Reconhecimento é acionado por telefone ou radio.
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FORMAS DE ALERTA

As formas de alerta sdo as seguintes:
Alerta por Controle da Operagéo;
Alerta por Comunicacéo Interna;

Alerta por Comunicagéo Externa.

ALERTA POR CONTROLE DA OPERACAO

A Sala de Controle através de Sistema Supervisdrio analisa o comportamento das variaveis de processo
em tempo real (pressdo, vazao, temperatura e densidade) além da diferenca de volumes acumulados
(DVA).

Acompanha as evolugdes das variaveis de processo, durante as etapas de repouso (oleoduto parado),
regime transitério (inicio e parada do bombeio) e o regime permanente (operacdo estabilizada),
verificando a consisténcia dos dados e graficos de tendéncia. Verifica a qualquer momento se as
variaveis de processo estdo de acordo com os limites expressos no Procedimento Mituo de Operacédo
(PMO) para sistema dutoviario.

Na Sala de Controle do Terminal estdo disponiveis todos os indicadores, registradores e comandos

necessarios para controle das operagoes realizadas, tais como:

- Indicadores de nivel;
- Comandos e indicadores de posicéo de valvulas;

- Comandos e indicadores de estado das bombas.

O Terminal dispde ainda de dispositivos para prevengdo da ocorréncia de derrames acidentais de 6leo

relacionados ao controle da operacao, tais como:

Instrumentos de vazao, pressao, temperatura e densidade;
Alarmes em nivel de tanque alto e baixo;
Alarmes de temperatura alto e baixo;

Alarmes de presséo alto e baixo.

ALERTA POR COMUNICAGAO INTERNA

Pode ser através da operacéo local (intramuros) através de seus operadores durante inspe¢des rotineiras
e supervisdo dos sistemas internos/equipamentos, além da disponibilidade do Circuito Fechado de
Televisdo (CFTV) composto por cameras instaladas em areas estratégicas.

As equipes de OPBAR, SMSOP, seguranga patrimonial, maritimos, inspecéo de faixa de dutos e CRE,
sdo orientadas a realizar a observagdo do mar, das instalaces e da faixa de dutos, com o objetivo de

detectar possiveis vazamentos ou qualquer outro tipo de emergéncia. Adicionalmente todas as demais
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pessoas, internas ao Terminal estdo orientadas a informar a Sala de Controle sobre qualquer indicio de
emergéncia.

Também, diariamente, conforme rotina operacional o técnico e o inspetor de faixas de dutos realizam
inspec¢do na faixa de dutos terrestre.

Os tripulantes de embarcacbes proprias e prestadoras de servicos da Petrobras sdo orientados a
informar ao Terminal sobre qualquer indicio de derramamento na faixa de dutos maritima ou nas

proximidades. Neste caso, o0 meio de comunicacéo utilizado é o radio VHF maritimo.

ALERTA POR COMUNICAGCAO EXTERNA

O alerta de emergéncia pode ser dado por outras entidades externas, instalacdes, Unidades
Operacionais (UO) ou pela prépria comunidade, principalmente no caso dos dutos, através do telefone
Verde - 0800-283 9797. A faixa de dutos € sinalizada com placas com o numero do telefone de
emergéncia. O Telefone Verde que consta das placas de sinalizacdo da faixa de dutos tém sua ligacdo
direcionada ao Coordenador de Turno do CNCO, localizado no Edificio Sede da TRANSPETRO no Rio

de Janeiro.

ALARME DE EMERGENCIA

As convencfes de alarmes de emergéncia séo estabelecidas conforme quadro abaixo.

SITUACAO TIPO DE TOQUE
Teste Semanal 01 toque continuo de 15 segundos
Inicio de Emergéncia 01 toque de 60 segundos
Término de Emergéncia 02 toques de 15 segundos
Abandono de Area 01 toque de 180 segundos

Em caso de acionamento do alarme as pessoas que nao tém funcao especifica na EOR se dirigem ao
Ponto de Encontro de Evacuacdo e Abandono para aguardar orientacbes. O controle de pessoas no
Ponto de Encontro, bem como a manutencao da ordem e da disciplina é de responsabilidade do setor de
seguranca do trabalho do terminal (SMSOP).

Nas situacdes de emergéncia, todos os servicos e operacfes locais devem ser imediatamente

suspensos, atentando-se para os cuidados de seguranc¢a operacional nas a¢des posteriores.

8. COMUNICACAO DO ACIDENTE

FLUXOGRAMA DE COMUNICAGAO
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O Fluxo de Comunicacéo de Situacdes de Emergéncia do TA-ES encontra-se no PE-3N7-02625 -
| Procedimento de Comunicacéo de Emergéncia do TA-ES, ANEXO IV.

O ANEXO 1l do PE-3N7-02625 — Procedimento de Comunicacdo de Emergéncia do TA-ES possui uma
listagem de todo publico interno e externo que poderdo ser acionados em caso de emergéncia. Sua
atualizacdo é bimestral e a secretaria da Coordenacdo do SMSOP local é a responsavel pela sua

atualizacao.

9. ESTRUTURA ORGANIZACIONAL DE RESPOSTA (EOR)

9.1. ATRIBUICOES E RESPONSABILIDADES

A) Orgéos da Sede da PETROBRAS

A competéncia, a responsabilidade e os procedimentos dos 6rgdos da Sede da Companhia estdo
estabelecidos nos “Procedimentos dos Orgdos da Sede da Companhia em Situacdes de Emergéncia”
aprovados pela Diretoria Executiva.

A competéncia, a responsabilidade e os procedimentos da TRANSPETRO estéo estabelecidos no Plano

de Emergéncia da empresa, para o controle de derramamentos acidentais de 6leo.
B) Coordenador da Contingéncia

O Coordenador da Contingéncia € o Gerente de Contingéncias. Na sua auséncia assume o Gerente do
TA-ES. Na sua auséncia assume o Gerente Setorial, na sua auséncia, 0 seu substituto serd o Supervisor
de Turno (fora do HA), nesta ordem.

E da competéncia do Coordenador da Contingéncia:

e Assegurar ao Coordenador das Ac¢des 0s recursos necessarios e as condicdes de, a qualquer
momento, atuar em uma emergéncia, de acordo com o que lhe é atribuido por este PRE;

e Comunicar a ocorréncia da emergéncia ao Diretor da TRANSPETRO;

* Assumir a direcdo geral de todas as agdes necessarias a eliminagao das causas da emergéncia e ao
controle de seus efeitos;

e Analisar, com a Diretoria da TRANSPETRO, as providéncias especiais que se mostrarem
necessarias para o combate a emergéncia e o controle de seus efeitos, coordenando a sua
execucao;

* Manter os contatos que se fizerem necessarios com as autoridades ligadas a Seguranca Publica e de
Meio Ambiente, em sua regiéo;

* Fornecer a imprensa local os detalhes da emergéncia;

¢ Definir o fim do estado de emergéncia regional.

C) Coordenador das Acdes
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O Coordenador das Acdes do PRE é o Gerente do TA-ES. Na sua auséncia assume o Gerente Setorial,

ou o Supervisor de Turno (fora do HA), nesta ordem.

E da competéncia do Coordenador das Acdes:

* Planejar, programar e coordenar, em conjunto com o SMSOP, exercicios que simulem o controle de
uma emergéncia, com a participacdo dos lideres dos Grupos de Acao;

e Assegurar-se de que os Grupos de Acdo da EOR possuam 0S recursos necessarios e estdo em
condicbes de, a qualquer momento, atuar em uma emergéncia, de acordo com o que lhes séo
atribuidos por este plano;

e Articular-se previamente, em conjunto com o SMSOP, com 0s 6rgdos publicos e outros érgdos da
Companhia que possam vir a tomar parte em uma emergéncia;

e Coordenar a atuacdo dos Grupos de A¢éo da EOR,;

* Requisitar aos 6rgdos operacionais da TRANSPETRO e do sistema PETROBRAS na regido e ao
Centro de Defesa Ambiental, conforme 0 caso, os recursos adicionais necessarios ao controle da
emergéncia;

e Coordenar, com érgédos publicos, as a¢des para o controle da emergéncia;

e Contratar os equipamentos e 0s recursos que se fizerem necessarios;

e Manter o Coordenador da Contingéncia (Gerente de Contingéncias) informado das providéncias
adotadas;

e Articular com os 6rgéos publicos competentes a imediata restauracdo das areas atingidas, conforme
a orientacé@o do Coordenador da Contingéncia;

¢ Definir o momento do fim do estado de emergéncia local.

Obs.: Em caso de emergéncia, fora do horario administrativo, as comunicacfes para a Sede da
Companhia poderdo ser feita através dos telefones constantes de registro indicado no Simulado de
comunicacgao, disponivel nos quadros do PE-3N7-02625 - Procedimento de Comunicacdo de Emergéncia

do TA-ES, Anexo Il - Simulado de Comunicacdo de Emergéncia.

D) Assessoria

O assessoramento ao Coordenador da Contingéncia serd prestado por pessoal de especializacdes
diversas, com lotacdo em varios 6rgaos da Companhia, bem como de 6rgdos publicos ou de entidades
privadas que sejam solicitados a participar da emergéncia, no Simulado de comunicacéo, disponivel nos
quadros do PRE.

O assessoramento ao Coordenador das AcBes deve ser prestado pelos Supervisores.

O assessoramento ao Coordenador da Contingéncia sera prestado pelo DTO/TA/OP1/ES/SMSOP e
ATMAR. Demais responsaveis sao listados em registro indicado no Simulado de comunicacao, disponivel

nos quadros do PRE.

E) Grupos de Acédo da EOR
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Esses grupos tém a responsabilidade do controle e do combate direto a emergéncia. As acdes adotadas
e 0s recursos mobilizados devem estar de acordo com PE-3N7-02625 - Procedimento de Comunicacdo
de Emergéncia do TA-ES, Anexo Il - Simulado de Comunicacao de Emergéncia e com os Procedimentos

de Emergéncia para os Cenarios Acidentais dos envolvidos.

F) Atribuicdes Comuns aos Responsaveis

Deslocar o “KIT” de emergéncia do seu grupo de a¢éo, conforme o caso, para o local da emergéncia, em

funcéo das possiveis situaces de emergéncia e manté-lo em condi¢des de uso a qualquer momento.

e Comunicar, reunir e mobilizar os integrantes do seu Grupo de A¢do quando da ocorréncia de uma
emergéncia;

e Coordenar a atuacao dos integrantes durante a Emergéncia;

e Manter o Coordenador das Ac¢8es informado sobre o andamento dos trabalhos;

e Solicitar ao Grupo de Apoio Logistico os recursos adicionais (ndo disponiveis no Terminal)
identificados como necessarios para o controle da emergéncia;

e Participar de treinamento prévio de modo a assegurar-se de que € possivel, a qualquer momento a
rapida mobilizacdo do grupo e a efetiva atuacdo em uma emergéncia.

A autoridade e a responsabilidade dos integrantes dos grupos de acdo da EOR séo definidas de acordo
com o Cenario Acidental e sua respectiva agao de controle conforme PE-3N7-02625 - Procedimento de

Comunicacdo de Emergéncia do TA-ES, Anexo Il - Simulado de Comunicacdo de Emergéncia.

A Estrutura Organizacional de Resposta é mobilizada assim que constatada a emergéncia. As acdes
para mobilizacdo das equipes envolvidas sdo imediatas, independentes do horario e dia da semana. A
EOR é acionada total ou parcialmente para atendimento a todos os cenarios acidentais, conforme a

magnitude da ocorréncia e o andamento das a¢6es de controle.

As equipes referenciadas no organograma serdo formadas de acordo com a magnitude da emergéncia e
conforme componentes da EOR. Estes componentes estdo habilitados a ocupar a funcao de lider dessas
equipes, podendo também apoiar essas equipes 0 pessoal contratado devidamente treinado e habilitado

a ocupar essa funcéo.

Em caso de acionamento do alarme as pessoas que nao tém funcao especifica na estrutura acima se
dirigem aos Pontos de Encontros de Evacuacdo e Abandono para aguardar orientagdo. O controle de
pessoas nesses pontos de encontro, bem como a manutencdo da ordem e da disciplina é de
responsabilidade do Grupo de Seguranca Patrimonial da EOR.

Encontram-se distribuidos estrategicamente pelo Terminal de Vitéria, quadros contendo os nomes e
telefones de contato dos integrantes que compdem essa estrutura cuja finalidade é agilizar a mobilizagao
dos Grupos de Acdo. O administrador do Plano é responsavel pelo controle dos quadros e atualizacéo da
EOR.
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As situacbes de emergéncia na TRANSPETRO sdo classificadas segundo os niveis de resposta

descritos a seguir:

* Nivel de Resposta Local: inclui organizagéo, procedimentos operacionais de resposta e recursos da
instalacao, atividade ou servico que conta com recursos proprios e externos disponiveis em
instituicbes e empresas locais ou outros recursos, inclusive corporativos, disponibilizados por meio de
protocolos especificos firmados para atendimento de emergéncias;

* Nivel de Resposta Regional: quando os recursos locais ndo forem suficientes para combater a
emergéncia. Incluem recursos externos disponiveis de unidades organizacionais da mesma regiao,
instituicbes e empresas da regido e outros recursos corporativos localizados na regiéo;

* Nivel de Resposta Corporativo: quando os recursos regionais ndo forem suficientes para combater
a emergéncia. Inclui recursos externos disponiveis em quaisquer unidades organizacionais da
companhia, instituicbes e empresas nacionais ou internacionais e recursos corporativos localizados
em mais de uma regido.

9.2. INTEGRAGCAO DO PLANO DE CONTINGENCIA REGIONAL - PCR

O objetivo do Plano de Contingéncia Regional é estabelecer diretrizes as Unidades Organizacionais do
Sistema Petrobras integrando os planos regionais de emergéncia. Quando houver necessidade de
recursos adicionais aos previstos no Plano de Emergéncia das unidades ou a critério do Comando da

Emergéncia local devera ser acionado o PCR correspondente a regido.

Estabelecer os mecanismos para acionamento de recursos materiais e humanos, que permitam atender
pronta e eficientemente as situacfes de emergéncia em nivel regional decorrentes das atividades do
Sistema PETROBRAS.

Os terminais aquaviarios do Espirito Santo fazem parte do PER IV, seu acionamento devera ser feito
utilizando os contatos do PE-3N7-02625.

9.3. INTEGRAGAO AO PLANO DE CONTINGENCIA CORPORATIV O - PCCORP

O objetivo do Plano de Contingéncia Corporativo € prover recursos adicionais ao nivel de resposta

regional, quando estes nao forem suficientes para a resposta a emergéncia.
Estabelecer os mecanismos para acionamento, transporte e entrega de recursos em nivel Corporativo,
gue permitam atender pronta e eficientemente as situagdes de emergéncia decorrentes das atividades do

Sistema Petrobras.

Fluxograma de acionamento do PCR e PCCORP:
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10. RECURSOS

10.1. RECURSOS MATERIAIS

Os recursos humanos (Grupos de turno, pessoal administrativo e respectivas fungbes na EOR) e
materiais/equipamentos disponiveis na Geréncia constam indicados no PE-3N7-02625 - Procedimento de

Comunicacdo de Emergéncias do TA-ES, Anexo Il - Simulado de Comunicacdo de Emergéncia.

Os Orgédos da Cia na regido, as empresas vizinhas e as instituicdes que poderdo complementar os

recursos para o controle das Emergéncias. Estes recursos constam no sistema SIAE.

O Sistema de Informacdes para Apoio a Emergéncia - SIAE é um banco de dados e informacdes dos
equipamentos e materiais de contingéncia de toda a TRANSPETRO.

Os equipamentos e materiais de resposta do TA VITORIA, incluindo Equipamentos de Protecéo
Individual (EPI), séo identificados pelo nome, tipo, caracteristicas operacionais, quantidade disponivel e
localizacdo e estéo registrados no Sistema Informatizado de Apoio a Emergéncia (SIAE), na intranet da
Companhia no endereco: http://novosiae.petrobras.com.br/SIAE . Neste sistema encontram-se

inseridos os recursos disponiveis para 3 (trés) niveis de situacdes de emergéncia.

Passo-a-Passo para Consulta ao SIAE:

e Clicar no icone GESTAO DE RECURSOS;
e Para consultar, selecione a opcdo desejada dentre:

TIPO DE RECURSOS
CLASSE
CATEGORIA
LOCALIZACAO

E apresentado a seguir o lay-out da tela de acesso.
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Caso os recursos listados no SIAE, ndo sejam suficientes, o Comando de Operacdes pode acionar
outros orgaos da Petrobras, da TRANSPETRO, Planos de Auxilio Mutuo, CDA, CRE, empresas

prestadoras de servico e outras entidades para suprir emergencialmente eventuais deficiéncias.

Os recursos de resposta do Terminal sdo acessiveis e controlaveis durante as emergéncias, e

encontram-se estrategicamente instalados dispostos no TA/ES

O Administrador do Plano é responsavel por promover a atualizagdo mensal da relagdo dos

equipamentos e materiais cadastrados no SIAE.

O tempo para inicio da mobilizacdo de recursos na area do Terminal € imediato. O tempo maximo
estimado para deslocamentos dos equipamentos e materiais, considerando a maior distancia entre os
cenarios identificados no plano e seu local de armazenamento é de até 1 hora.

- TEMPO MAXIMO ESTIMADO DE DESLOCAMENTO PARA O LOCA L DE UTILIZAGAO

O tempo para inicio da mobilizagao de recursos na area do Terminal é imediato. Vale destacar que, para
qualquer ponto da area de abrangéncia do Terminal, o tempo para chegada das equipes e recursos
materiais estd em consonancia com as premissas estabelecidas na Resolugcdo Conama n°. 398/08,

variando desde 2 horas para as descargas menores até 60 horas para a descarga de pior caso.

10.2. RECURSOS HUMANOS

As especialidades, pessoal disponivel e lotacdo, estdo organizados e disponibilizados no SISTEL da
TRANSPETRO.

10.2.1 CADASTRO DE ESPECIALISTAS EXTERNOS

Dentro do Sistema Contrata, Cristal e SAP existem varias empresas e profissionais cadastrados em

vérias especialidades, que podem ser acionados em caso de necessidade emergencial.

10.2.2. PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS DE RESPOSTA

A - Procedimento para contencéo de derramamento e vazamento de produto

E definido de acordo com as quantidades langcadas para o meio ambiente, o volume do produto vazado, e

peculiaridades da emergéncia, em graus distintos, quais sejam:
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Porte 1 - Envolvendo uma ou mais areas internas da Geréncia, com volumes inferiores a 8 m3.

Porte 2 - Envolvendo uma ou mais areas internas da Geréncia, com volumes superiores a 8 m3.

Porte 3 - Envolvendo areas externas (mar, rios, mananciais, vias publicas, faixas de oleodutos, praias) da
Geréncia, com volumes inferiores a 0,8 m3.

Porte 4 - Envolvendo areas externas (mar, rios, mananciais, vias publicas, faixas de oleodutos, praias) da

Geréncia, com volumes superiores a 0,8 m3.

Os valores atendem a Portaria 104, de 01/02/2000 da ANP - Agéncia Nacional de Petréleo. Neste caso

deve ser informado a ANP: (Alterada pela resolucdo ANP 27/04 - Poluicdo e Licenciamento).

e Até 12 horas do acidente, (quando resultar em interrup¢do de operacdo por mais de 24 horas ou
ocorrer impacto ambiental).

* Ate 48 horas as informac@es adicionais, através de relatorio, que deve ser consolidada pelo Gerente,
SMSOP, JURIDICO e GG.

e PE-3N7-02625 - Procedimento de Comunicacdo de Emergéncias do TA-ES.

11. ESTRATEGIAS E PROCEDIMENTOS DE RESPOSTA

Em qualquer comunicado de acidente com pessoas ou emergéncia nas instalacdes do TA-ES, um
integrante do SMS ¢é incumbido de se dirigir ao local e, através de um formulario distribuido em todas as
viaturas do SMSOP, sao identificadas as caracteristicas do cenario de emergéncia (reconhecimento)
para adocao de estratégias eficazes. Essas informacfes sdo repassadas ao Coordenador das Ac¢les

(Conforme Estrutura da EOR). Esse formulario contempla as seguintes informacdes:

a) localizacao;

b) acesso;

c) riscos envolvidos;

d) extensao;

e) condicBes ambientais;

f) existéncia e nimero de vitimas.

A - VAZAMENTOS

Condicao 1 — Atingindo locais densamente povoados

* Ao detectar ou receber a informacéao, repassar a Sala de Operacao pelo Ramal de Emergéncia;
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* Parar operacdes e bloquear valvulas nos dutos;

¢ Deslocar equipe de reconhecimento;

e Consultar Simulado de Comunicacéao disponivel no quadro do PRE;

* Acionar a Defesa Civil;

e Acionar o Corpo de Bombeiros;

e Preparar para posicionamento equipamentos de cerco e recolhimento de 6leo;
e Convocar equipe de limpeza para as areas afetadas;

e Acionar maquinas para preparo de escavacéao e identificacéo do furo;

* Avaliar risco de incéndio;

¢ Avaliar se houver danos a propriedade;

* Providenciar isolamento e afastamento das pessoas proximas ao acidente;

* Providenciar reparos necessarios, tais como batoques para minimizar vazamentos;

e Articular com o Coordenador das Ac¢des para o acionamento de Apoio Externo e avisar aos 6rgéos de
Meio Ambiente: IEMA, Prefeitura Municipal, Corpo de Bombeiros, Defesa Civil, Policia Rodoviaria,
Policia Militar e Orgdos da PETROBRAS.

* Avaliar possibilidade de chuvas e ventos fortes

Condicao 2 — Atingindo estradas e ferrovias;

* Ao detectar ou receber a informacdao, informar a Sala de Operacao pelo Ramal de Emergéncia;
e Deslocar equipe de reconhecimento;

e Consultar Simulado de Comunicac¢éo disponivel no quadro do PRE;

* Preparar para posicionamento dos equipamentos de cerco e recolhimento de dleo;

e Convocar equipe de limpeza para as areas afetadas;

* Monitorar constantemente o risco de incéndio;

* Avaliar se houver danos a propriedade;

* Providenciar isolamento e afastamento das pessoas proximas ao acidente;

e Articular com o Coordenador das Acdes para o acionamento de apoio externo e avisar os érgaos de

Meio Ambiente: IEMA, Prefeitura Municipal, Corpo de Bombeiros, Defesa Civil, Policia Rodoviaria,
Policia Militar e Orgdos da Petrobras;

* Redefinir com a Policia Militar, Defesa Civil e Policia rodoviaria esquema para escoamento de

transito e rota de fuga.

Cuidados:
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e Direcionar todo o 6leo escoado para area que possa minimizar o impacto a populacéo, cavando valas

para a contencao e recolhimento por carros-tanque;
e Usar EPI's adequados para os servi¢os;

¢ Avaliar possibilidade de chuvas e ventos fortes.

Condicdo 3 — Atingindo praias, costbes, rochedos;

* Ao detectar ou receber a informacéo, comunicar a Sala de Operacao pelo Ramal de Emergéncia;
e Consultar Simulado de Comunicac¢éo disponivel no quadro do PRE;

e Articular com o Coordenador das Acfes para 0 acionamento de Apoio Externo e avisar os érgaos de
Meio Ambiente: IEMA, Capitania dos Portos, Prefeitura Municipal, Corpo de Bombeiros, Defesa Civil

e Orgéos da Petrobras;
e Parar operacgdes e bloquear valvulas nos dutos e “manifold’s”;
* Deslocar equipe de Combate a Poluicdo no mar na Lancha de Emergéncia (via Radio VHF Maritimo);
* Preparar para posicionamento dos equipamentos de cerco e recolhimento de dleo;
e Contatar condominios e regifes da praia para acessos, recolhimento e limpeza;
e Convocar equipe de limpeza para as areas afetadas;
*  Monitorar constantemente o risco de incéndio;
* Avaliar se houver danos a propriedade;

* Providenciar isolamento e afastamento das pessoas proximas ao acidente;

Cuidados:

e Verificar direcdo do vento;
e Orientar o afastamento e protecédo das pessoas com relagéo a possiveis gases;

* Isolar a area para evitar acesso de pessoas estranhas a operacao.

Condicao 4 — Com escoamento para mananciais;

* Ao detectar ou receber a informacéo, comunicar a Sala de Operacao pelo Ramal de Emergéncia;
e Consultar Simulado de Comunicacéao disponivel no quadro do PRE;

e Articular com o Coordenador das Ac¢des para o acionamento de Apoio Externo e avisar os 6rgaos de
Meio Ambiente: IEMA, Prefeitura Municipal, Corpo de Bombeiros, Defesa Civil e Orgdos da

Petrobras;
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Deslocar equipe de reconhecimento;

Preparar para posicionamento dos equipamentos de cerco e recolhimento de 6leo;
Convocar equipe de limpeza para as areas afetadas;

Monitorar constantemente o risco de incéndio;

Avaliar se houver danos a propriedade;

Providenciar isolamento e afastamento das pessoas proximas ao acidente;

Providenciar equipamentos para retirada de residuo poluente.

Cuidados:

Utilizar os EPI adequados para o servi¢co

Isolar a &rea para evitar acesso de pessoas estranhas a operacao

Condicao 5 — Com escoamento para 0 mar;

Ao detectar ou receber a informac&o, comunicar a Sala de Operacao pelo Radio VHF ou Ramal de
Emergéncia;

Contatar a embarcacao e interromper a operacao em curso;

Consultar Simulado de Comunicacéao disponivel no quadro do PRE;

Deslocar equipe de Combate a Polui¢cdo no mar na Lancha de Emergéncia (via Radio VHF Maritimo);
Lancar barreiras no mar, fazer o cerco do 6leo e recolhimento;

Bloquear os “manifold’s” do(s) brago(s) de carregamento conectado(s) e paralisar operacdo para

reduzir vazamentos;

Drenar e desconectar os magotes, se necessario;

Se necessario, tomar as providéncias para desatracacdo da embarcacao;
Avaliar a quantidade de dleo derramado;

Articular com o Coordenador das Acbes para o acionamento de Apoio Externo e avisar os érgaos de
Meio Ambiente: Capitania dos Portos, PROAMMAR-ES, IEMA, Prefeitura Municipal, Corpo de

Bombeiros, Defesa Civil e Orgéos da Petrobras;

Cuidados:

Verificar a direcdo do vento e condi¢cdes de mar;
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e Utilizar os EPI adequados para o servico.

Condigdo 6 — Poluigdo por 6leo no mar através de ca  naleta.

e Comunicar a emergéncia pelo Radio VHF ou Ramal de Emergéncia;

e Deslocar Equipe de Combate a Poluigdo no mar com a Lancha de Emergéncia (via Radio VHF
Maritimo);

e Lancar barreiras para cercar a mancha de 6éleo;

* Bloquear canaleta com material apropriado;

* |solar trecho da linha através das valvulas de bloqueio;

e Transferir produto da canaleta através de caminhdo vacuo de acordo com o local;

e Consultar Simulado de Comunicac¢éo disponivel no quadro do PRE;

e Articular com o Coordenador das Acfes para 0 acionamento de Apoio Externo e avisar os érgaos de
Meio Ambiente: Capitania dos Portos, PROAMMAR- ES, Prefeitura Municipal, Corpo de Bombeiros,

Defesa Civil, e Orgdos da Petrobras.

Cuidados:

* Verificar a dire¢cao do vento e da corrente no Pier;
* Verificar condi¢cdes do solo antes de operar o caminh&o vacuo;

e Utilizar os EPI adequados para o0s servigos.

Condigédo 7 - Transbordamento em caixa coletorade a gua e 6leo

e Comunicar a emergéncia a Sala de Operacao pelo Radio VHF ou Ramal de Emergéncia;
* Isolar a area;

e Fechar vélvulas de entrada de caixa coletora de agua e 6leo ou fonte de alimentagdo do

transbordamento;
e Acionar carro vacuo para recolhimento de 6leo vazado;

e Monitorar &rea para evitar principio de incéndio, instalando extintores e montando linha pressurizada

da rede de incéndio;

e Consultar Simulado de Comunicacéao disponivel no quadro do PRE.
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Condigdo 8 - Vazamento de tanques de derivados de p etroleo (ruptura de costado, fundo e/ou

teto).

e Comunicar emergéncia via Radio VHF Maritimo;
* Iniciar a transferéncia inter-tanque;
e Se 0 vazamento for no fundo, injetar agua para formar selo;

e Se o vazamento for pelo costado, tentar tamponamento com batoque e transferir produto do tanque

até que o nivel fiqgue abaixo do ponto em que esta vazando;

* Se o vazamento for no teto, tentar tamponar com batoque e transferir produto até que o teto fique

apoiado, usar ejetores para retirar produto sobre o teto;
e Se ocorrer transbordamento, transferir o produto até a altura normal de operacao;

* Se necessario transferir o produto vazado através de caminhdo vacuo para caixa coletora mais

proxima.

Cuidados:

e Verificar a direcao do vento;
e Evitar a inalacdo de gases, com uso de protecao respiratéria adequada;
* Manter a valvula de drenagem da bacia na posi¢éo fechada;

e Consultar Simulado de Comunicac¢éo disponivel no quadro do PRE.

Condicao 9 - Vazamento de derivados no mar, por nav  io atracado no Pier

e Comunicar a emergéncia a Sala de Operacéo pelo Radio VHF Maritimo ou Ramal de Emergéncia;

e Comunicar ao Gerente do TABR pelos telefones de contato;

e Contatar com o navio/embarcacao e interromper imediatamente a operagdo em curso;

* Deslocar equipe de Combate a Poluicdo no mar acionando a Lancha de Emergéncia (via Radio VHF
Maritimo);

* Langar barreiras para cercar a mancha de 6leo;

* Bloquear “manifold” do(s) braco(s) de carregamento conectado(s);

e Drenar e desconectar 0s bragos/mangotes;

e Articular com o Coordenador das Ac¢des para o acionamento de Apoio Externo e avisar os 6rgaos de
Meio Ambiente: Capitania dos Portos, PROAMMAR- ES, Prefeitura Municipal, Corpo de Bombeiros,

Defesa Civil,e Orgéos da Petrobras.
* Apos identificagdo do vazamento e o correspondente cerco, realizar o recolhimento

e Tomar providéncias cabiveis para desatracacédo do navio, se necessario;



Docusign Envelope ID: 2D8E8186-49DF-4B29-BEBD-4589EA8F3AC3

PRE N SMSOP — PRE — 0032012 |= 0
BHA , ,, PR 41 d
toon SMSOP e TA-ES 1ooe
TRANSPETRO| _
TITuLo: PLANO DE RESPOSTA A EMERGENCIA — PRE
TERMINAL AQUAVlARlO DE BARRA DO RIACHO

e Avaliar quantidade de 6leo derramado e protestar o navio se for o caso.

Cuidados:

* Verificar a direcao do vento e da corrente no Pier;
* Monitorar area instalando linha pressurizada derivada da linha de Incéndio;

e Usar EPI apropriados para o servico.

Condigdo 10 - Vazamento de derivados de Petrdleo em  Linhas, Acessorios, Parque de Bombas ou

Flanges.

e Comunicar a emergéncia via Radio VHF Maritimo ou Ramal de Emergéncia;

e Acionar equipe de SMS e isolar a area;

* |solar o equipamento ou, sendo uma linha, bloquear as valvulas mais préximas;
e Se possivel, tamponar o vazamento com material apropriado;

* Drenar o trecho isolado se houver condicéo;

*  Cobrir com espuma a superficie do produto derramado;

e Se possivel, direcionar fluxo do produto derramado para caixa coletora;

e Articular com o Coordenador das Ac¢fes para 0 acionamento de Apoio Externo e avisar os érgaos de
Meio Ambiente: Prefeitura Municipal, Corpo de Bombeiros, Defesa Civil, e Orgéos da Petrobras.

* Recolher o produto através de caminhdo vacuo ou por ejetor diretamente para caixa coletora mais
préxima;

* Providenciar equipamentos para coleta de material poluente.

Cuidados:
e Usar protecdo respiratoria (mascara semi-facial, com filtro vapores organicos);
e Verificar a direcao do vento;

e Monitorar o nivel do separador que esta processando o efluente;

e Consultar Simulado de Comunicacéao disponivel no quadro do PRE.

B- INCENDIO/EXPLOSAO (C)

Em todas as ocorréncias descritas abaixo, acionar a Brigada de Incéndio
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- INCENDIO/EXPLOSAO EM INSTALACOES INDUSTRIAIS/EQUI PAMENTOS/AREAS ADJACENTES
A OPERACAO DO TABR.

Condicdo 1 — Incéndio/explosdo na plataforma do Pi  er (bercos norte/sul)

e Comunicar a emergéncia a Sala da Operacéo pelo Radio VHF ou Ramal de Emergéncia;
* Interromper operagoes;

e Solicitar apoio da Lancha de Emergéncia pelo Radio Maritimo;

* Isolar a &rea;

e Combater o fogo com extintor disponivel na area;

* Bloquear “manifold” do(s) braco(s) de carregamento conectado(s);

e Solicitar ao navio bloquear e drenar seu “manifold”;

* Desenergizar os equipamentos na plataforma do Pier;

e Combater o fogo, em seu foco central com recursos disponiveis;

e Caso seja necessario, solicitar apoio de rebocadores & Agéncia Maritima.

Cuidados:

e Verificar direcdo do vento;

* Analisar riscos de exploséo nas instalacdes do Pier, plataforma e caixa coletora.

Condigédo 2 — Incéndio/explosdo em painéis elétrico s e transformadores;

e Comunicar a emergéncia a Sala da Operacéao, pelo Radio VHF ou Ramal de Emergéncia;

e Combater o fogo com extintor de CO2.

Cuidados:
* Verificar direcdo do vento;

* Nao usar agua em nenhuma hipétese com equipamento elétrico energizado;

* |solar equipamento incendiado apds a extin¢édo do fogo.

Condicdo 3 — Incéndio/explosdo no Pier — Caixa Col etora

e Comunicar a emergéncia a Sala da Operacéo pelo Radio VHF ou Ramal de Emergéncia;
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e Solicitar apoio da lancha de emergéncia pelo Radio Maritimo;

* Interromper operag8es em curso no Pier e solicitar aos navios atracados ou barcagas que fiquem de
prontidao;

* Bloquear “manifold’s dos mangotes;

e Solicitar aos navios para bloquear e drenar “manifold’s”;

* Desenergizar os equipamentos préximos a “caixa coletora”;

e Combater o fogo, em seu foco central, com extintor ou espuma, cobrindo toda superficie do produto
no interior do “caixa coletora” e/ou usar neblina para extinguir o fogo, conforme necessidade e

caracteristica do incéndio;

* Acionar rebocadores para preparacao e apoio ao combate ao incéndio.

Cuidados:

e Verificar direcdo do vento;

*  Verificar riscos de exploséo no interior do “caixa coletora” areas proximas.

Condicdo 4 — Incéndio/explosdo em canaletas de tub  ovias e bacia de tanques;

e Comunicar a emergéncia a Sala de Operacéo pelo Radio VHF ou Ramal de Emergéncia;
e Combater o fogo com extintor disponivel;
e Cobrir com espuma toda a superficie do produto em chamas;

e Usar neblina para extinguir o fogo, caso necessario.

Cuidados:

* Verificar direcdo do vento;

e Usar EPI adequado ao servi¢o que estiver sendo executado.

Condicdo 5 — Incéndio/explosdo em tanques de deriv.  ados de petrdleo;

e Comunicar a emergéncia a Sala de Operacéo pelo Radio VHF ou Ramal de Emergéncia;

* Interromper a operag&o em curso;

e Alinhar transferéncia inter—Tanques;

* Jogar espuma sobre o produto derramado, caso ocorra vazamento, na canaleta ou bacia do Tanque;

* Refrigerar costado do tanque sinistrado e adjacentes com canhdes fixos ou moveis.
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Cuidados:

Alinhar Transferéncia inter—Tanques;

Verificar direcdo do vento;

Bloquear as valvulas de drenagem do parque de Tanques;
N&o lancar agua diretamente no interior do tanque;

Combater o fogo com extintor disponivel.

Condicdo 6 — Incéndio/explosdo em tubovias e parqu e de bombas;

Comunicar a emergéncia a Sala de Operacao pelo Radio VHF ou Ramal de Emergéncia;

Interromper a operagéo em curso;

Lancar espuma sobre o produto derramado, caso ocorra vazamento;

Resfriar a tubulacao sinistrada e as demais tubulac¢des laterais, com linha d’agua derivada da rede de
incéndio;

Caso haja possibilidade de vazar 6leo para o mar, desencadear a¢cdes para controle de poluicdo no
mar;

Solicitar apoio da Lancha de Emergéncia pelo Radio Maritimo;

Bloquear valvula da canaleta.

Cuidados:

Verificar direcdo do vento;

Usar EPI adequado ao servico a ser executado.

Condicdo 7 — Incéndio/explosdo nas caixas coletora s

Comunicar a emergéncia a Sala de Operacéo pelo Radio VHF ou Ramal de Emergéncia;

Caso haja possibilidade de vazar 6leo para o mar, desencadear a¢cdes para controle de poluicdo no

mar e acionar o PRE;
Solicitar apoio da Lancha de Emergéncia pelo Radio Maritimo;
Usar neblina para extinguir o fogo com linha derivada da rede de incéndio;

Cobrir com espuma toda a superficie do produto e outros compartimentos préximos, caso contenham

Oleo, ainda que este ndo tenha se inflamado;

Combater o fogo com extintor disponivel.
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Cuidados:

e Verificar a direcao do vento;

* Se houver possibilidade de aproximacéo, fechar valvulas dos coletores que os interligam com a

“caixa coletora”;

* Manter a tampa da “caixa coletora” fechada, quando aplicavel

Condicao 8 — Incéndio/explosdo em Dutos;

e Comunicar a emergéncia a Sala de Operacéo pelo Radio VHF ou Ramal de Emergéncia;
* Interromper a operag&do em curso;
* Aplicar, se viavel, espuma sobre o produto derramado, caso ocorra vazamento;

¢ Resfriar a tubulagdo sinistrada e as demais tubulacdes laterais;

* Caso haja possibilidade de vazar 6leo para o mar, desencadear a¢des para controle de poluigdo no

mar e acionar o PRE;

Cuidados:

e Verificar direcdo do vento;
e Usar EPI adequado ao servico a ser executado;

e |solar a area.

Condicdo 9 — Incéndio em regido com mata;

e Comunicar a emergéncia a Sala de Operacéo pelo Ramal de Emergéncia;

e Avaliar a localidade, identificando nos mapas o acesso ao TABR e a presenca de povoados;
e Enviar o grupo de reconhecimento para avaliacdo no local;

e Avisar o Corpo de Bombeiros

* Isolar a area para evitar acesso.

Cuidados:

e Avaliar direcéo do vento;

e Orientar a populacéo para se posicionar fora da area de fumacga;
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* Proceder combate em conjunto com o Corpo de Bombeiros .

Condicdo 10 — Incéndio em regido densamente povoad a;

e Comunicar a emergéncia a Sala de Operacéo pelo Ramal de Emergéncia;

¢ Avaliar a localidade, identificando nos mapas o acesso ao TABR e a presenca de povoados;
¢ Enviar o Grupo de Reconhecimento para avaliagdo no local;

* Acionar a Defesa Civil

e Acionar Corpo de Bombeiros.

* Isolar a area para evitar acesso.

Cuidados:

e Avaliar direcéo do vento;
* Orientar a populacéo para se posicionar fora da area de fumaca;

* Proceder combate em conjunto com o Corpo de Bombeiros.

Condicdo 11 — Incéndio/explosao em prédios e labor  atério;

e Comunicar a emergéncia a Sala de Operacéo pelo Radio VHF ou Ramal de Emergéncia;
e Caso o prédio seja a casa de comando do terminal, interromper operacées em curso;

e Usar extintores de combate a incéndio de acordo com a classe de incéndio;

Cuidados:

e Verificar direcdo do vento;

* Na&o jogar agua em equipamentos elétricos energizados;

* Avaliar em todo momento os riscos de desabamento;

e Avaliar presenca de gases e usar EPI's;

e Atentar para as possibilidades de quebra de vidros das janelas;

* NA&o seguir para os andares superiores.

Condicdo 12 — Incéndio/explosdo em caminh&o-tanque e veiculos.
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e Comunicar a emergéncia a Sala de Operacao pelo Radio VHF ou Ramal de Emergéncia;

* Resgatar vitima;

e Usar extintor de PQS da prépria viatura para extinguir o inicio do incéndio;

* Isolar area da emergéncia;

e Usar hidrantes da rede para o rescaldo nas ocorréncias internas.

Cuidados:

* Verificar direcdo do vento;

e Avaliar presenca de gases e usar EPI;

* Proteger instalacdes préximas quanto ao risco de radiacao térmica e extenséo do incéndio, nas

ocorréncias internas.

C- ACIDENTES/INCENDIO OU EXPLOSAO EM EMBARCACOES

Condicao 1 — Explosdo com incéndio em navios ou emb  arcacdes atracados no Pier

e Comunicar a emergéncia a Sala de Operacéo pelo Radio VHF ou Ramal de Emergéncia;

e Solicitar lancha de emergéncia Radio Canal Maritimo;
* Interromper operagfes em curso;

* Isolar e evacuar a area;

* Bloquear “manifold’s”, carga/descarga;

* Drenar e desconectar 0s bragos de carregamento;

* Disponibilizar materiais, equipamentos a disposi¢do do navio;

e Se o sinistro estiver colocando em risco as instalacdes do terminal, solicitar ao NT a desatracacdo

em emergéncia.

Cuidados:

* Qualquer tripulante aos constatar o incéndio devera primeiro dar o alarme, e depois prestar o

SOCOITO;

* Em caso de risco as instalacdes, desatracar embarcacdes e combater incéndio ao largo.
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Condicao 2 - Acidentes com embarcacdes e equipament  os de combate a poluicéo.

e O operador informara a Sala de Operacédo pelo Radio VHF ou tripulante ao constatar o acidente.
Também devera comunicar ao Comandante da Embarcacéo, informando local, tipo e extensdo do
mesmo, iniciando a¢des para manter a flutuabilidade da embarcacéo.

* O Mestre comunicara as acdes ao Supervisor via Radio VHF Maritimo;

* Acionar lancha de emergéncia para apoio e resgate de pessoal, quando navegando;

* Quando préximo ao Pier, proceder amarracao a outra embarcacdo para manter a flutuabilidade;

¢ Quando atracado, utilizar os extintores e hidrante da rede de incéndio;.

Cuidados:

e Evitar o alagamento da embarcacao;
e Verificar direcdo da corrente;

e Verificar condi¢cdo do mar.

D - INTOXICACAO, TRAUMA (E) E DOENCAS CONTAGIOSAS (F)

Este procedimento tem por objetivo estabelecer as a¢cdes para o monitoramento e controle da saude
ocupacional das pessoas nas situagcdes de emergéncia. Visa também, orientar os responsaveis pelos
Grupos nas acdes relacionadas a preservacdo da saude das equipes envolvidas diretamente no controle
da emergéncia.

O Coordenador do Grupo de Seguranca e Saude, em articulacdo com o Grupo de Seguranca devera
elaborar o plano de monitoramento da atmosfera no entorno das areas atingidas verificando a presenca
de gases e vapores toxicos. Em articulacdo com o Comando de Operacdes, devem ser estabelecidas as
zonas quentes, mornas e frias. O Grupo de Seguranca devera especificar os EPI por zona de trabalho,
de acordo com os agentes agressivos presentes no local.

O Grupo de Seguranca, em articulagdo com o Grupo de Monitoramento Ambiental, devera avaliar o nivel
de exposicdo dos integrantes dos grupos de acdo envolvidos no combate e propor as medidas de
protecédo adequadas.

O Coordenador do Grupo de Seguranca e Saude em conjunto com os lideres das frentes de trabalho
devera zelar pela saude e pela integridade fisica das pessoas envolvidas no atendimento a emergéncia e
pelo cumprimento das normas de seguranca, devendo prever turno de trabalho em conformidade com a
legislagdo em vigor, alimentacdo, hidratacdo e profissionais da area de salude e servico social para

suporte as atividades em curso.
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O Grupo de Seguranca deve orientar os lideres das frentes de trabalho quanto a postura inadequada, o
levantamento e transporte manual de cargas, a fim de evitar les6es nestes trabalhadores.

O Grupo de Monitoramento Ocupacional devera monitorar os niveis de presséo sonora (ruido) aos quais
os trabalhadores e a comunidade, estdo expostos, decorrentes das atividades desenvolvidas para o
controle da emergéncia, propondo as medidas de controle, sempre que necessario.

Caso necessario, 0 responsavel pelo Grupo de Salde podera solicitar exames médicos para verificar
qualquer situacao anormal.

Todas as ocorréncias de saude ocupacional e atendimentos médicos devem ser registrados, conforme

preconizado no padrdo pertinente.

Este procedimento também estabelece acBes para o monitoramento e controle dos riscos fisicos,
guimicos, biolégicos, ergonémicos e de acidentes das pessoas nas situacdes de emergéncia. Visa
também orientar o Coordenador do Comando de Operacfes e o Coordenador do Grupo de Saude e
Seguranga nas acdes relacionadas a preservagdo da salde das equipes envolvidas diretamente nas
acles de controle da emergéncia.

O Grupo de Seguranga tem entre suas atribuices garantir que os aspectos de salde e seguranga das
pessoas envolvidas na emergéncia estejam sendo tratados de forma adequada. Para isso, deve realizar
inspecdes periddicas nas frentes de trabalho de atendimento a emergéncia em campo e nos escritorios
onde estdo sendo desenvolvidas atividades de suporte e apoio.

O Grupo de Seguranca devera especificar, disponibilizar, treinar e controlar os Equipamentos de
Protecdo Individual fornecidos para protecdo dos trabalhadores, cabendo ao Grupo de Monitoramento
Ocupacional as agGes de monitoramento aplicaveis.

O Grupo de Saude tem entre suas atribuicbes monitorar a saiude da forca de trabalho envolvida
diretamente nas acdes de controle da emergéncia para identificar se estdo expostos a algum tipo de

agente agressivo, trabalhando em articulagdo com o Grupo de Monitoramento Ocupacional.

O Coordenador do Grupo de Saude e Seguranca, devera definir os EPI para cada Frente de Trabalho,

levando em consideracao:
¢ Riscos Quimicos

* Riscos Bioldgicos

* Riscos Fisicos

* Riscos Ergonémicos

Cabe ainda ao Grupo de Saude e Seguranca realizar inspecdes periédicas nos locais de atendimento a

emergéncia, em campo, e nos escritérios onde estao desenvolvendo as atividades de suporte, visando:

e Avaliar as condic¢tes estruturais das edificacdes e/ou instalacdes;

* Avaliar as instalag8es elétricas nas frentes de servigo;
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e Avaliar estruturas, tanques e tubulacdes;

* Monitorar a saude dos brigadistas/envolvidos diretamente no combate a emergéncia para identificar
se estdo expostos a algum agente quimico/fisico/bioldgico, levando-se em consideracao a
metodologia recomendada pelo National Institute for Ocupational Safety na Health (NIOSH-USA),
FUNDACENTRO, Portaria 3214/78, e as NBR pertinentes ou outras normas
internacionalmente aceitas como adequadas;

¢ Recomendar a interrupcdo das atividades em determinadas frentes de trabalho com risco iminente
de acidentes;

* Registrar ocorréncias de SMS nas frentes de trabalhos;

* Observar o atendimento das condi¢des de conforto nas frentes de trabalhos de acordo com a NR-24;

e Observar a carga maxima da jornada de trabalho a partir do 2° dia de faina;

e Observar a realizacao de sobre esforco humano nas frentes de trabalho;

e Supervisionar as questdes de Seguranca e Saude por parte das contratadas.

O Coordenador de Seguranca e Salde devera emitir relatérios diarios sobre as condi¢cdes de salde e
seguranca as quais as Frentes de Trabalho e a Comunidade estdo expostas.

Caberad ainda a equipe de Salde e Seguranca monitorar a area ao redor da emergéncia para
acompanhar a evolugdo das condigbes de seguranca das areas potencialmente afetadas pela

emergéncia e subsidiar decisdes de evacuacao ou liberacdo de areas.

A adocédo de medidas de controle devera observar as seguintes hierarquias:

e Eliminar ou reduzir a utilizacdo ou formacédo de agentes prejudiciais a saude;
* Prevenir a liberacdo ou disseminacao de contaminantes no ambiente;

* Reduzir os niveis ou concentracdo de agentes ambientais;

* Reavaliar a necessidade da utilizacéo dos EPI.

O Grupo de Seguranca e o Grupo de Monitoramento Ambiental, devem avaliar o nivel de exposi¢do dos
integrantes dos grupos de acdo envolvidos no combate, aos agentes insalubres previstos na NR-15
(ruido, calor, vapores, gases, exposicao ao benzeno, etc) e propor as medidas de protecdo adequadas.
Faz parte das atribuicdes do Grupo de Seguranca identificar e especificar os Equipamentos de Prote¢éo
Individual (EPI) para adequada protecéo destes grupos. Deve ser efetuada pelo Grupo de Monitoramento
Ocupacional, em articulagdo com o Grupo de Seguranca, a avaliacdo da exposi¢cdo ocupacional dos
trabalhadores na area da emergéncia.

ApOs a ocorréncia da emergéncia e adotadas as providéncias necessarias para o seu controle, devem
ser implementadas acfes para verificar se a area envolvida retornou aos padrdes de salubridade anterior,
através de monitorizagdes sistematicas. O tipo de monitorizagdo serda avaliado levando-se em
consideracdo a situacdo envolvida em articulagdo com Responsavel pelo Grupo de Monitoramento

Ocupacional da EOR. Caso permanegam duvidas das condigGes das areas impactadas, sera realizada
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uma bateria padronizada de avaliagdo ambiental dos locais e ocupacional para os Grupos Homogéneos
de Exposicdo (GHE) envolvidos diretamente no controle da emergéncia, sendo em seguida colhida
amostras de urina para a avaliacdo de Indicador Biolégico de Exposicdo (IBE) através da deteccdo do
Acido TTMucbnico. Estes cuidados devem ser estendidos ao manuseio e tratamento dos residuos e EPI
contaminados decorrentes da emergéncia.

Todas as premissas de SMS previstas para o Sistema Petrobras sdo exigidas das empresas contratadas

que venham a prestar servi¢cos durante as acfes de resposta as emergéncias.

(G) DESASTRES NATURAIS

Condicdo 1 - Descarga atmosférica em instalacdes e/ ou equipamentos

* A area predial administrativa e os galpdes na area industrial possuem SPDA (Gaiola de Faraday),
a torre de telecomunicacfes possui para-raios. Todos as Instalacdes e os equipamentos estao

interligados na malha de aterramento do terminal.

e QOutras hipoteses acidentais ja estdo contempladas neste documento.
(H) ACAO DE TERCEIROS
Toda a area do Terminal é considerada como de acesso controlado. Nao ha registros de pessoas nao
autorizadas pelos acessos legais. O ingresso de pessoas e veiculos é descrito conforme procedimento

PE-3N7-02565 da Coordenacdo de Conformidade (TRANSPETRO/DTO/TA/OPL1/ES/CF).

Condicdio 1 - ACESSO DE EMPREGADOS PROPRIOS E CONTRA TADOS PERMANENTES

O acesso € feito pela portaria do Terminal. Todos os funcionarios e pessoal contratado possuem
crachas de identificacdo, com cores diferenciadas e tarja magnética. Na portaria existe uma listagem

com o nome e a identificacéo de todos os que estédo autorizados a ingressar na area.

Condicéo 2 - ACESSO DE PESSOAS E DE EMPRESAS CONTRA TADAS

Os visitantes e fornecedores, apoés identificarem-se e terem seus dados transcritos para um formulario,
recebem um cracha de visitante. Quando da primeira vez que visitam o Terminal, recebem um briefing
sobre as principais normas de seguranca a serem observadas. No caso da visita ndo ter sido
previamente informada, a portaria contacta o setor de destino antes de qualquer autorizacdo. N&o é

permitido o transito de visitantes e fornecedores desacompanhados no interior do Terminal.
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Apenas os veiculos da prépria Empresa e contratados tem acesso ao Terminal, sendo registrados o
nome do motorista e a viatura. Os veiculos de fornecedores, quando tem necessidade de adentrar ao
Terminal, devido as caracteristicas fisicas da carga transportada, também tém seus dados anotados e a

carga inspecionada pelos vigilantes..

Condic&o 3 - VIGILANCIA DO ENTORNO DO TERMINAL

A vigilancia permanente da instalagdo portuaria é feita por quatro funcionarios de uma empresa de

vigilancia contratada, que atuam em turnos de 12 horas de servico por 36 horas de descanso.

No que tange a vigilancia eletrénica, o Terminal dispde de um sistema de CFTV composto por 12
camaras bem distribuidas. Esse sistema, pela quantidade e localizagdo das camaras, confere uma
extensa cobertura das operacdes desenvolvidas. A seguranca patrimonial tem acesso a quatro
cameras, a partir de um monitor instalado na portaria. Essas cAmaras conferem uma boa visualizacdo

das areas adjacentes do Terminal.

- PROCEDIMENTO PARA RESGATE E ATENDIMENTO A VITIMAS

Seguir orientacdes constantes no ANEXO E

| - ACIDENTES COM MEIOS DE TRANSPORTES

No caso de haver acidentes com meios de transporte dentro das instalagcbes da OPBAR, acionar a area
da Saude para atendimento a vitima, caso exista, e 0 SMSOP para acompanhamento e agfes cabiveis,
independente de funcionarios préprios ou contratados. Fora das instalacdes, acionar o SAMU e SMSOP,
passando as informacges para identificacdo do local do acidente, de maneira a facilitar sua localizacao. A
pessoa que informara ao SMSOP, se possivel, deve também verificar para qual Hospital a vitima sera

levada.
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Caso o acidente ocorra com veiculos contendo produtos que possam poluir 0 meio ambiente ou trazer

riscos as pessoas, acionar também a estrutura do PRE. Avisar ao Corpo de Bombeiros, Defesa Civil,

IEMA e Policias Militar ou Federal, dependendo da rodovia.

Cabera ao Supervisor ou Coordenador do empregado, seguir o Fluxo de Comunicacdo do TA-ES, Anexo
IV do PE-3N7-02625.

J — ESPACO CONFINADO

No caso de vitimas em Espacos Confinados

a)
b)
c)
d)
e)

f)

Identificar a emergéncia;

Comunicar a emergéncia pelo ramal 8800 ou via radio;
Contatar de imediato supervisor de entrada/SMSOP
Acionar equipe de resgate

Proceder com resgate;

Remover a vitima para unidade de atendimento pré-estabelecida;

K - TRABALHO EM ALTURA

9)
h)
i)
)
K)
1)

Identificar a emergéncia;

Comunicar a emergéncia pelo ramal 8800 ou via radio;
Contatar de imediato OPERACAO/SMSOP

Acionar equipe de resgate

Proceder com resgate;

Remover a vitima para unidade de atendimento pré-estabelecida;

11.1. INFORMACOES PARA ESTRATEGIAS DE RESPOSTA

- POPULAGAO POTENCIALMENTE AFETADA
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No que se refere as analises de conseqliéncias para os maiores acidentes potenciais, as modelagens
matematicas realizadas indicam que a hipGtese acidental mais critica, em termos de alcance de efeitos
fisicos com base nas condicdes avaliadas. encontram-se na regido ACEITAVEL.(N&do encontrei

documento que corrobore a informacéo )

- PERFIL SOCIO ECONOMICO

O Municipio de Aracruz integra a Microrregido de Linhares e a Mesorregido Litoral Norte- Espirito-
Santense. Com a estimativa populacional do IBGE para 2009, Aracruz tem 86.658 habitantes, ocupando
0 posto de 10° municipio mais populoso do estado, o municipio possui médio nivel de urbanizacao, com
densidade demografica de 56,93 hab./kmz2.

A base produtiva era essencialmente rural, se destacando a pecuaria, o café e a pesca. A partir da
instalac@o da antiga Aracruz Celulose, que devido aos problemas financeiros ocasionados com a crise
econdmica de 2009, se reestruturou financeiramente com outras empresas, assim hoje, chamando-se
FIBRIA, ocorre uma transformacdo socio-econdmica da regido, dando inicio ao segundo ciclo que
culminou com o desenvolvimento dos setores de indUstria, comércio e servicos, a populacdo de
aproximadamente 75.000 habitantes passou a ser predominantemente urbana, com um Produto Interno
Bruto de R$ 2.377 bilhdes e uma renda per capita/ano de 32 mil reais por habitante.

Aracruz por ser um municipio de economia emergente devido a suas boas perspectivas comerciais,
resultado de ser um ponto estratégico de facil acesso e boa estrutura logistica, foi selecionado a adquirir

o Terminal Aquaviario de Barra do Riacho.

- SEGURANGA AS PESSOAS (NA INSTALACAO)

ANALISE DE VULNERABILIDADE E CALCULO DO ALCANCE DOS EFEITOS FiSICOS DANOSOS

Este capitulo tem como objetivo calcular a extensédo das areas vulneraveis aos efeitos fisicos danosos
resultantes dos cenarios acidentais considerados de severidade critica ou catastréfica. Esses cenarios
estdo relacionados a liberagdo de liquido inflamavel (6leo combustivel ou 6leo diesel) na bacia de
contencdo dos tanques de armazenamento, seguida de formacdo de poca com espalhamento até os
limites da bacia, ocupando-a totalmente. As areas das bacias foram estimadas com base na planta de

arranjo geral, apresentada no Apéndice II.
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O calculo do alcance dos efeitos fisicos foi feito por meio de modelagem matematica com o emprego do
Programa PHAST (Process Hazard Analysis Software Tools) Professional, Versdo 6.42, da DNV

Technica.

As condicBes meteoroldgicas para a modelagem foram definidas com base nos valores médios

aproximados dos dados apresentados na sec¢édo 2.1:

- Temperatura do ar: 24 C
- Pressdo atmosférica: 1 atm
- Umidade relativa do ar: 76 %

- Velocidade do vento: 4 m/s

Foi considerada a classe de estabilidade atmosférica D (neutra).
A Tabela VIl apresenta os niveis de efeitos fisicos pesquisados na modelagem para estimativa das areas

vulneraveis.

Tabela VIII — Efeitos fisicos pesquisados para esti mativa das areas vulneraveis Cenario Efeito

fisico Niveis pesquisados

- TRABALHADORES POTENCIALMENTE AFETADOS (ABRIGADOS E NAO ABRIGADOS)

Conforme Estudo de Andlise de Risco — Alcance maximo dos efeitos fisicos incéndio em poca, ndo se
verifica a presenca de ocupagdes humanas sensiveis no interior das areas delimitadas pelo alcance do

nivel de efeito fisico letal pesquisado.
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- PERIODO DE TRABALHO (ABRIGADOS E NAO ABRIGADOS)

Todas as equipes do TA-ES trabalham em locais abrigados. A equipe de Operacdo que executa tarefas
na area vulneravel de maior risco, tem apoio do circuito interno de TV para auxilio nestas areas.

Horario de trabalho da equipe administrativa:

Das 07:15 h as 16:15 h, podendo se estender, conforme a necessidade e legislagdo por pequenos

periodos.
Horario de trabalho das equipes de turno de revezamento:

Das 07:00 h as 19:00 h e da 19:00 h as 07:00 h. Sendo cinco turno se revezando conforme escala

aprovada pela Legislacao.

11.2. AMBIENTAL

- VOLUME VAZADO EM POTENCIAL

Os dados relacionados no Anexo L — PRE — Terminal Barra do Riacho — PE-3N7-03021-0 sao referentes
aos comprimentos das tubulacbes e seus respectivos volumes e vazBes quando em operacao,
instalacdes passiveis de promover impactos ambientais, se envolvidas em acidentes, conforme as

Hipoteses Acidentais identificadas.

- AREAS VULNERAVEIS

As areas vulneraveis, conforme Estudo de Analise de Risco, estdo demarcadas no Anexo D do Mapa de

Sensibilidade Ambiental do TA Barra do Riacho e Adjacéncias € parte integrante desse PRE.

11.3. SEGURANCA AS INSTALACOES

- EFEITO DOMINO (DISTANCIAS DE INTERESSE E INSTALAC OES)

A possibilidade de ocorréncia de eventos domin6 derivados de cenarios de incéndios ou de explosdes,
gerados pelo Terminal ou externamente ao mesmo, foram considerados ndo criveis. Nenhuma area

vulneravel atinge individuos do publico em areas habitadas mais préximas do Terminal.
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- CENTRO DE RESPOSTA A EMERGENCIA (CRE)

O Terminal ird dispor de Centro de Resposta a Emergéncias (CRE) dotado de equipamentos e

facilidades diversas para o uso em polui¢cfes acidentais.

11.3.1 DESCRICAO DAS ESTRATEGIAS DE RESPOSTA

A descricdo das estratégias de resposta a seguir considera na instalagdo os cendrios de emergéncia de

maior potencial de criticidade, que necessitem de uma estratégia previamente definida.
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Acbes de estratégia envolvendo controles operaciona is comuns de acordo com 0s cenarios

criticos de emergéncia

1. Interromper as operagdes em curso, tomando as devidas precau¢des para ndo ocasionar agravamento
do sinistro.

2. Solicitar, caso necessario, a desenergizacao de circuitos elétricos na area em emergéncia.

3. Estancar e/ou diminuir o vazamento possivel, bloquear valvulas, reapertar acessorios e utilizar
batoques ou bracadeiras, quando aplicavel.

4. No caso de vazamentos em tanques, caso a op¢éo seja pela transferéncia de produto, transferir o
maximo de produto do tanque utilizando inclusive a sucg¢do secundaria, até o nivel cessante do
vazamento.

5. No caso de incéndio na boca de medicdo ou valvula quebra-vacuo, recebendo produto, manter
recebimento no caso do tanque transferindo produto, interromper a transferéncia, resfriar chapas do teto.
6. No caso de vazamento em tubulagfes, vasos, bombas, sump tank, braco de carregamento e demais
equipamentos de operacao, efetuar drenagem conforme padrdes operacionais.

7. No caso de vazamento em dutos, efetuar drenagem conforme padrdes operacionais.

8. No caso de emergéncia no Pier, avaliar necessidade de desatracacao, em articulagdo com o

GIAONT, Gerente Setorial, Coordenador de SMSOP, Comandante do Navio e Geréncia Operacional.
Manter embarcacdes atracadas ou amarradas, permanen temente informadas das a¢gbes em curso
por parte do Terminal.

9. Caso a opcdo seja pelo abandono das instalacBes, devem ser adotadas as seguintes manobras
operacionais pela Operacéo:

 Interromper as operacfes e realizar os blogueios necessarios na sala de controle pelo sistema

supervisorio e/ou area de manobras;

Item Cenario de Emergéncia Estratégia
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Derramamento de produto oriundo de
tubulacgéo, braco de carregamento ou
acessorios

Acdes de controle da EOR — No caso de vazamento

1. Reconhecer ponto de vazamento, apoiar a¢des de isolamento
de area e controle de acessos.

2. Considerar as informacdes de analise de conseqiiéncias e
vulnerabilidade dos EAR e PEI disponiveis.

3. Controlar fontes de ignicéo existentes nas proximidades.

4. Apoiar acdes de evacuacao, controle da populacéo e
assisténcia a vitimas, caso necessaério.

5. Deslocar recursos humanos e materiais de acordo com a
situacao apresentada.

6. Controlar vazamento utilizando a técnica mais adequada em
articulacdo com o 6rgdo competente.

7. Monitorar atmosfera local.

8. Avaliar necessidade de desatracacao do Navio.

Derramamento de produto oriundo de
tubulacgéo, braco de carregamento ou
acessorios seguido de incéndio.

Acdes de controle da EOR — No caso de vazamento, seguido

de incéndio

1. Controlar incéndio utilizando a técnica mais adequada.

2. Acionar sistemas de combate a incéndios disponiveis na area
do pier.

3. Avaliar necessidade de convocar rebocadores de combate a
incéndio para apoio a faina.

4. Monitorar atmosfera e resfriar equipamentos e instalacées
proximas ao incéndio para evitar perda de resisténcia do material
e aumento da area da emergéncia.

Transbordamento de tanque da
embarcacao

Acdes de controle da EOR — No caso de vazamento

1. Reconhecer ponto de vazamento, apoiar a¢des de isolamento
de area e controle de acessos.

2. Considerar as informac6es de andlise de conseqiiéncias e
vulnerabilidade dos EAR e PEI disponiveis.

3. Controlar fontes de igni¢é@o existentes nas proximidades.

4. Deslocar recursos humanos e materiais de acordo com a
situacdo apresentada.

5. Controlar vazamento utilizando a técnica mais adequada em
articulagdo com o 6rgdo competente.

6. Monitorar atmosfera local.

3 Derramamento de produto devido a
abalroamento de embarcacdes

Acdes de controle da EOR — No caso de vazamento

1. Reconhecer ponto de vazamento, apoiar a¢des de isolamento
de area e controle de acessos.

2. Considerar as informacdes de analise de conseqiiéncias e
vulnerabilidade dos EAR e PEI disponiveis.

3. Controlar fontes de ignicédo existentes nas proximidades.

4. Avaliar necessidade de convocar rebocadores para apoio a
faina.

5. Acionar Capitania dos Portos para a¢des de apoio de
isolamento da area.

6. Deslocar recursos humanos e materiais de acordo com a
situacao apresentada.

7. Controlar vazamento utilizando a técnica mais adequada em
articulacdo com o 6rgdo competente.

8. Monitorar atmosfera local.
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Incéndio em Navios

Acdes de controle da EOR — No caso de incéndio em Navios

1. Controlar incéndio utilizando a técnica mais adequada

2. Acionar sistemas de combate a incéndios disponiveis no navio
qguando solicitado controlar incéndio utilizando a técnica mais
adequada;

3. Avaliar necessidade de convocar rebocadores de combate a
incéndio para apoio a faina

4. Monitorar atmosfera e resfriar equipamentos e instalacées
préximas ao incéndio para evitar perda de resisténcia do material
e aumento da area da emergéncia.

Derramamento de produto ocorrido em
tanques de teto fixo

Acdes de controle da EOR — No caso de vazamento

1. Reconhecer ponto de vazamento, apoiar a¢des de isolamento
de area e controle de acessos.

2. Considerar as informac6es de andlise de conseqiiéncias e
vulnerabilidade dos EAR e PEI disponiveis.

3. Controlar fontes de igni¢é@o existentes nas proximidades.

4. Apoiar acdes de evacuacao, controle da populacéo e
assisténcia a vitimas, caso necessario.

5. Deslocar recursos humanos e materiais de acordo com a
situacao apresentada.

6. Controlar vazamento utilizando a técnica mais adequada em
articulagdo com o 6rgdo competente.

7. Monitorar atmosfera local.

Incéndio causado por derramamento de
produto ocorrido em tanques de teto
fixo.

Acdes de controle da EOR — No caso de vazamento seguido de
incéndio

1. Controlar incéndio utilizando a técnica mais adequada em
articulagdo com 6rgao competente

2. Acionar sistemas de combate a incéndios disponiveis na area
dos tanques

3. Monitorar atmosfera e resfriar estruturas, equipamentos e
instalacdes proximas ao incéndio para evitar perda de resisténcia
do material e aumento da area da emergéncia

Derramamento em trechos de linhas
internas durante transferéncia de
produto.

Acdes de controle da EOR — No caso de vazamento

1. Reconhecer ponto de vazamento, isolar area e controlar
acessos

2. Considerar as informac6es de andlise de conseqiiéncias e
vulnerabilidade dos EAR e PEI disponiveis

3. Controlar fontes de igni¢cao da area do vazamento

4. Realizar acdes de evacuacao da populacdo interna e
assisténcia a vitimas, caso necessario

5. Acionar recursos humanos e materiais

6. Controlar vazamento utilizando a técnica mais adequada
7. Monitorar atmosfera local

Incéndio causado por derramamento
em trechos de linhas internas durante
transferéncia de produto.

Acdes de controle da EOR — No caso de vazamento seguidode
incéndio

1. Controlar incéndio utilizando a técnica mais adequada

2. Nao extinguir o incéndio até que o vazamento tenha sido
controlado

3. Monitorar atmosfera e resfriar estruturas, equipamentos e
instalacdes préximas ao incéndio para evitar perda de resisténcia
do material e aumento da area da emergéncia
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Derramamento de produto oriundo de
vaso e reservatorios de
armazenamento e equipamentos de
operacéo.

Acdes de controle da EOR — No caso de vazamento

1. Reconhecer ponto de vazamento, isolar area e controlar
acessos

2. Considerar as informac6es de andlise de conseqiiéncias e
vulnerabilidade dos EAR e PEI disponiveis

3. Controlar fontes de igni¢cao da area do vazamento

4. Realizar acdes de evacuacao da populacdo interna e
assisténcia a vitimas, caso necessario

5. Acionar recursos humanos e materiais

6. Controlar vazamento utilizando a técnica mais adequada
7. Monitorar atmosfera local

Incéndio causado por derramamento de
produto oriundo de vaso e reservatorios
de armazenamento e equipamentos de
operagéo

Acdes de controle da EOR — No caso de vazamento seguido

de incéndio

1. Controlar incéndio utilizando a técnica mais adequada

2. Nao extinguir o incéndio até que o vazamento tenha sido
controlado

3. Monitorar atmosfera e resfriar estruturas, equipamentos e
instalacdes préximas ao incéndio para evitar perda de resisténcia
do material e aumento da area da emergéncia

Derramamento de produto oriundo de
bomba, tubulacéo e acessoérios.

Acdes de controle da EOR — No caso de vazamento

1. Reconhecer ponto de vazamento, isolar area e controlar
acessos;

2. Considerar as informacdes de analise de conseqiiéncias e
vulnerabilidade dos EAR e PEI disponiveis

3. Controlar fontes de ignicdo da area do vazamento

4. Realizar a¢des de evacuacao da forca de trabalho e assisténcia
a vitimas, caso necessario

5. Acionar recursos humanos e materiais

6. Controlar vazamento utilizando a técnica mais adequada

Incéndio causado por derramamento de
produto oriundo de bomba, tubulacdo e
acessorios.

Acdes de controle da EOR — No caso de vazamento seguido de
incéndio

1. Controlar incéndio utilizando a técnica mais adequada

2. Monitorar atmosfera e resfriar estruturas, equipamentos e
instalacdes préximas ao incéndio para evitar perda de resisténcia
do material e aumento da area da emergéncia

8 Incéndio em equipamentos elétricos

Acdes de controle da EOR — No caso de incéndio

1. Controlar incéndio utilizando a técnica mais adequada

2. Acionar equipamentos de combate a incéndio

3. Monitorar atmosfera e resfriar estruturas, equipamentos e
instalacdes préximas ao incéndio para evitar perda de resisténcia
do material e aumento da area da emergéncia
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Derramamento de produto oriundo de
embarcacdes

Acdes de controle da EOR — No caso de vazamento em
Embarcacdes de Apoio, Passageiros e Combate a Poluicdo

1. Reconhecer ponto de vazamento, apoiar a¢des de isolamento
de area e controle de acessos.

2. Considerar as informacdes de analise de conseqiiéncias e
vulnerabilidade dos EAR e PEI disponiveis.

3. Controlar fontes de ignicéo existentes nas proximidades.

4. Avaliar necessidade de convocar rebocadores para apoio a
faina.

5. Acionar Capitania dos Portos para a¢des de apoio no
isolamento da area.

6. Deslocar recursos humanos e materiais de acordo com a
situacao apresentada.

7. Controlar vazamento utilizando a técnica mais adequada em
articulacdo com o 6rgdo competente.

8. Monitorar atmosfera local.

Incéndio causado por derramamento de
produto oriundo de embarcacfes

Acdes de controle da EOR — No caso de incéndio em
Embarcacdes de Apoio, Passageiros e Combate a Poluicdol.
Controlar incéndio utilizando a técnica mais adequada2. Acionar
equipamentos de combate a incéndios disponiveis nas
embarcacdes3. Avaliar necessidade de convocar rebocadores de
combate a incéndio para apoio a faina4. Monitorar atmosfera e
resfriar equipamentos e instalacfes proximas ao incéndio para
evitar perda de resisténcia do material e aumento da area da
emergéncia.

Naufragio de embarcacao

Acdes de controle da EOR — No caso de naufragio com
Embarcacdes de Apoio, Passageiros e Combate a Poluicdo

1. Dar ciéncia ao GIAONT

2. Alertar a todas as embarcac®es na area sobre a emergéncia
3. Acionar Capitania dos Portos para a¢des de apoio de
isolamento da area

4. Avaliar necessidade de convocar rebocadores para apoio a
faina.

5. Identificar os possiveis danos ao meio ambiente

6. Mapear os riscos existentes no local gerados pela emergéncia
7. lIsolar e sinalizar a area da emergéncia

10

Incéndio em instala¢6es prediais

Acdes de controle da EOR — No caso de incéndio em Instalacdes
Prediais1. Reconhecer local da emergéncia, apoiar acdes de
isolamento de area e controle de acessos.2. Verificar existéncia
de vitimas e evacuacéao do local3. Controlar incéndio utilizando a
técnica mais adequada4. Acionar equipamentos de combate a
incéndio e utilizacao de protecao respiratoria caso necessario,5.
Monitorar atmosfera e resfriar estruturas, equipamentos e
instalacdes préximas ao incéndio para evitar perda de resisténcia
do material e aumento da area da emergéncia
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Vazamento em trechos da linha ou
acessorios durante transferéncia e
produto

Acdes de controle da EOR — No caso de vazamento

1. Reconhecer ponto de vazamento, isolar area e controlar
acessos

2. Considerar as informac6es de andlise de conseqiiéncias e
vulnerabilidade dos EAR e PEI disponiveis

3. Controlar fontes de igni¢cao da area do vazamento

4. Realizar acdes de evacuacao da populacdo interna e
assisténcia a vitimas, caso necessario

5. Acionar recursos humanos e materiais

6. Controlar vazamento utilizando a técnica mais adequada
7. Monitorar atmosfera local

Incéndio devido a vazamento em
trechos da linha ou acessoérios durante
transferéncia e produto

Acdes de controle da EOR — No caso de vazamento, seguido de
incéndio

1. Controlar incéndio utilizando a técnica mais adequada em
articulacdo com érgdo competente

2. Nao extinguir o incéndio até que o vazamento tenha sido
controlado

3. Monitorar atmosfera e resfriar estruturas, equipamentos e
instalacdes préximas ao incéndio para evitar perda de resisténcia
do material e aumento da area da emergéncia

12

Derramamento em trecho terrestre do
duto ou acessoérios durante
transferéncia de produto.

Acdes de controle da EOR — No caso de vazamento

1. Considerar as informac@es de analise de consequéncias e
vulnerabilidade dos EAR e PEI disponiveis

2. Apoiar ac@es de evacuacao, controle da populacéo e
assisténcia a vitimas, caso necessario

3. Isolar &rea e controlar acesso

4. Controlar fontes de ignicdo e avaliar necessidade de
desenergizar area do vazamento

5. Deslocar recursos do Terminal

6. Controlar vazamento utilizando a técnica mais adequada
7. Monitorar atmosfera local

Incéndio devido a derramamento em
trecho terrestre do duto ou acessérios
durante transferéncia de produto.

Acdes de controle da EOR — No caso de vazamento, seguido de
incéndio

1. Reconhecer ponto de vazamento

2. Desligar as bombas de transferéncia

3. Bloquear trecho sinistrado

4. Acionar EOR

5. Considerar as informacdes de analise de conseqiiéncias e
vulnerabilidade dos EAR disponiveis

6. Apoiar acBes de evacuacdao, controle da populacéo e
assisténcia a vitimas, caso necessario

7. Isolar &rea e controlar acesso

8. Deslocar recursos (combate, apoio a vitima, reparo
emergencial, etc.)

9. Controlar focos de incéndio utilizando a técnica mais adequada
10. Monitorar ambiente
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Derramamento de produto oriundo de
equipamentos, tubulacdes e acessoérios

Acdes de controle da EOR — No caso de vazamento

1. Reconhecer ponto de vazamento, apoiar a¢des de isolamento
de area e controle de acessos.

2. Considerar as informacdes de analise de conseqiiéncias e
vulnerabilidade dos EAR e PEI disponiveis.

3. Controlar fontes de ignicéo existentes nas proximidades.

4. Apoiar acdes de evacuacao, controle da populacéo e
assisténcia a vitimas, caso necessario.

5. Deslocar recursos humanos e materiais de acordo com a
situacao apresentada.

6. Controlar vazamento utilizando a técnica mais adequada em
articulacdo com o 6rgdo competente.

7. Monitorar atmosfera local.

8. Avaliar necessidade de desatracacao do Navio.

Incéndio devido a derramamento de
produto oriundo de equipamentos,
tubulacdes e acessorios

Incéndio em Esferas/Tanques de GLP
Refrigerado/

Incéndio em Tanques de C5+

Acdes de controle da EOR — No caso de vazamento, seguido de
incéndio

1. Controlar incéndio utilizando a técnica mais adequada

2. Acionar equipamentos/sistemas de combate a incéndios
disponiveis na area

3. Monitorar atmosfera e resfriar equipamentos e instalacdes
préximas ao incéndio para evitar perda de resisténcia do material
e aumento da area da emergéncia.

Acdes de controle da EOR

1. Controlar incéndio utilizando a técnica mais adequada

2. Acionar equipamentos/sistemas de combate a incéndios
disponiveis na area

3. Monitorar atmosfera e resfriar equipamentos e instalacées
proximas ao incéndio para evitar perda de resisténcia do material
e aumento da area da emergéncia.

Acdes de controle da EOR

1. Controlar incéndio utilizando a técnica mais adequada

2. Acionar equipamentos/sistemas de combate a incéndios
disponiveis na area

3. Monitorar atmosfera e resfriar equipamentos e instalacées
proximas ao incéndio para evitar perda de resisténcia do material
e aumento da area da emergéncia.

- OS RECURSOS DISPONIVEIS, INCLUSIVE AQUELES ORIUNDOS DE OUTRAS UNIDADES
ORGANIZACIONAIS, DA SEGURANGA, MEIO AMBIENTE E SAUD E (SMS) CORPORATIVO DA
PETROBRAS E DE ENTIDADES EXTERNAS

Todos os recursos disponiveis estdo cadastrados no Sistema SIAE, onde constam 0s recursos materiais

e humanos. O cadastro de empresas e potenciais fornecedores encontra-se no Sistema Cristal, SAP e

Contrata. Todos os fornecedores necessitam de consulta para verificacdo do estoque de materiais.
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- OS TEMPOS DE CHEGADA EM CENA E A LOGISTICA PARA M OBILIZACAO DOS RECURSOS
NECESSARIOS

O Anexo B apresenta na forma de tabelas, o tempo maximo estimado para deslocamento de recursos
provenientes das Embarcacdes Dedicadas, de outros Terminais da TRANSPETRO, bem como dos
Centros de Defesa Ambiental (CDA) e Bases Avancadas, prevendo sua utlizagcdo de forma

complementar aos recursos existentes no Terminal, sempre que necessario.

11.4. PROCEDIMENTOS DE RESPOSTA

Estes procedimentos operacionais de resposta sdo executados sob responsabilidade da TRANSPETRO.
Tais procedimentos tém como objetivo identificar, controlar e extinguir as situacdes de emergéncia, no
menor espaco de tempo possivel, objetivando proteger as pessoas e mitigar os danos ao meio ambiente
€ ao patrimonio préprio ou de terceiros.

As acdes de controle da emergéncia terdo prioridade sobre as demais atividades da UO e serdo
exercidas, em tempo integral e com dedicacdo exclusiva das equipes de combate enquanto durar o
estado de emergéncia.

O Grupo de Seguranca deverd monitorar os indices de explosividade nas proximidades do local do
acidente, atentando para a formacdo de atmosferas explosivas devido a emanacdo de vapores
inflamaveis, visando a prevencdo de riscos de incéndios e explosdes. Em articulagdo com a
Coordenacéo da Contingéncia, devem ser estabelecidas as zonas quentes, mornas, frias e de exclusao.
Nessas condicbes devem ser observados os cuidados e restricbes relacionados a utilizacdo de
equipamentos elétricos que representem riscos como fonte de ignicdo. Deve ser avaliada a necessidade
desenergizar as areas com risco de incéndio e exploséo.

O Grupo de Seguranca, em articulagdo com o Grupo de Monitoramento Ambiental, deve avaliar o nivel
de exposicdo dos trabalhadores envolvidos nas a¢Bes de resposta e propor as medidas de protecao,
definindo os Equipamentos de Protecdo Individual (EPI) e de protecdo respiratéria adequados e
compativeis com os riscos levantados.

No caso de vazamento na faixa de dutos, caso indicado, empreender a¢des para evacuar a area afetada,
até a chegada dos 6rgaos publicos competentes, considerando a direcdo do vento e limite de area

quente (20% - Limite Inferior de Explosividade).

11.4.1 Procedimento Para Interrupgdo e Controle do  Evento:

AcBes comuns a serem aplicadas a todos os cenarios de emergéncia de acordo com as atribuicdes dos

grupos de acéo da EOR:

a) Acionar alarme de emergéncia apos receber aviso na Sala de Controle.
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b) Nas emergéncias internas a instalacdo utilizar o CFTV se possivel para monitoramento das acoes,
condicdes das instalacdes e avaliacdo dos impactos.

¢) Estabelecer o Comando da Emergéncia nas Salas de Crise, quando aplicavel.

d) Equipar brigada de incéndio com roupa de aproximacéo ao fogo em NOMEX composta de capacete,
balaclava, luva e botas.

e) Equipar componente da brigada de incéndio com conjunto autbnomo, caso necessario.

f) Acionar o Grupo de Reparo de Emergéncia para acdes de reparo e controle do vazamento, quando
aplicavel.

g) Isolar e sinalizar a area da emergéncia, restringindo acesso apenas a pessoal autorizado.

h) Conhecer as rotas tanto para acesso como para fuga.

i) Orientar-se pela dire¢éo do vento.

j) Considerar as condic6es meteoroldgicas reinantes no local da emergéncia.

k) Efetuar operacfes de limpeza apds término da emergéncia.

I) Destinar os residuos conforme padrfes vigentes, caso necessario.

m) Comunicar o fim da emergéncia a todas as partes interessadas envolvidas.

n) Repor e acondicionar materiais e equipamentos utilizados no controle da emergéncia.

11.4.1.1 Sala do controle do terminal:

a) Ao detectar qualquer anormalidade operacional, acionar imediatamente o plano de emergéncia;

b) No caso de vazamento na faixa de dutos constatado por comunicacdo externa (por ex. dentncia) ou
informacédo da equipe de inspecéo de faixa a Sala de Controle, interromper imediatamente a transferéncia
do produto e todas as operacbes que estdo sendo realizadas nas areas préximas que possam ser
afetadas ou que possam contribuir para uma evolucgédo critica deste cenario acidental. Fechar as valvulas
dos Scraper’s do duto.

¢) O empregado que receber a comunicacdo da ocorréncia deve solicitar e registrar o nome, telefone e
endereco do informante e local exato do sinistro com estas informacgdes, preencher o formulario de
comunicacao aos 6rgaos competentes

d) Tomar as acdes de contingéncia que podem incluir: a avaliagéo do nivel de vazamento, monitoramento
do vazamento, parada imediata das operacdes em curso e desenergizacdo dos circuitos elétricos da area
afetada.

e) Ao receber informacdes que identifiquem o local de vazamento, providenciar o bloqueio imediato das
valvulas de montante e a jusante, isolando o trecho afetado.

f) Providenciar se possivel a despressurizacao do trecho afetado.

g) Acionar e monitorar funcionamento das bombas de incéndio, mantendo os sistemas de combate a
incéndio pressurizados e prontos a operar.

h) Estimar o volume de produto vazado.

11.4.1.2 Gerente Setorial (ou seu substituto legal)
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a) Desencadear o Fluxograma de Comunicacao de Situacdo de Emergéncia.

b) Caso a emergéncia ocorra na faixa de dutos, acionar o Grupo de Reconhecimento que se deslocara
ao local sinistrado para verificagcdo da ocorréncia.

¢) Acionar os Grupos de Acao da EOR de acordo com a situacéo apresentada.

d) Acionar érgdos publicos competentes da regido (Corpo de Bombeiros, Defesa Civil, Capitania dos
Portos, Policia Militar, Orgdo Ambiental, etc.), de acordo com a situacdo apresentada.

e) Liderar a brigada de incéndio durante o combate a emergéncia até a chegada do Coordenador da
Contingéncia, designado na EOR.

f) Analisar o local sinistrado para determinar a gravidade e extensdo da emergéncia.

g) Solicitar o mapeamento dos riscos existentes no local, gerados pela emergéncia.

h) Verificar a existéncia de vitimas e solicitar a assisténcia necessaria.

i) Articular-se com os representantes dos 6rgaos publicos competentes para apoio as ac¢des de controle

da emergéncia, sempre que necessario.

11.4.1.3 Brigada de Incéndio

a) Avaliar a emergéncia e dar inicio ao combate utilizando a técnica mais adequada.

b) Utilizar protecdo e equipamentos adequados.

c¢) Considerar as condigGes meteoroldgicas reinantes no local (direcao do vento, chuvas, etc.).

d) Acionar sistemas fixos de combate a incéndio e fazer uso dos recursos de combate disponiveis no
Terminal, de acordo com a situacdo apresentada (Ex. Sistemas de aspersores, canhdes monitores,
equipamentos de abrigos de combate a incéndio, etc.)

e) Solicitar ao Coordenador da Contingéncia o acionamento de recursos externos adicionais, de acordo

com a necessidade apresentada.

11.4.1.4 No caso de derramamento de produto oriundo de tubulacdo, braco de carregamento ou

acessorios:

a) além do bloqueio das valvulas, providenciar a desconexdo e drenagem dos bragos de carregamento;
b) Comunicar ao GIAONT e NT(s) amarrado(s);

c) Efetuar a contencéo do produto vazado na origem, desde que o produto ndo apresente risco quando
contido;

d) Efetuar o recolhimento do produto vazado optando pela utilizagdo de caminh&do vacuo caso um dos
lados dos pieres esteja sem navio para proporcionar atracagdo de barcaca e / ou bomba WILDEN com
acionamento pneumatico;

e) Guarnecer equipamentos do sistema de combate a incéndio;

f) Avaliar a necessidade de aplicacdo de espuma sobre o produto derramado como prevencdo ao risco

de incéndio;
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g) Utilizar o CFTV para monitoramento das acdes e condi¢cfes das instalacdes;

h) Avaliar a trajetéria do vazamento, caso produto atinja o mar, solicitar o apoio da Capitania dos Portos
para efetuar o isolamento da area;

i) Manter afastadas embarcacdes equipadas com motor de combustéo a gasolina;

j) Proteger areas sensiveis caso o0 produto vazado apresente uma ameaca a essas areas;

k) Avaliar a necessidade de aplicacao de jatos d’ agua para afastar o produto de areas de risco;

I) Orientar a evacuacéo das areas internas.

11.4.1.5 No caso de derramamento de produto oriundo de tubulacdo, braco de carregamento ou

acessorios seguido de incéndio:

a) Dar ciéncia ao GIAONT e NT(s) amarrado (s);

b) Avaliar necessidade e possibilidade de desatracacdo em conjunto com o(s) NT(s);

¢) Priorizar o combate utilizando extintores de pé quimico seco, sempre que possivel;

d) Acionar Brigada de Incéndio da embarcacéo

e) Montar linha de mangueiras de incéndio de 1 ¥%’ para o combate;

f) Acionar Brigada do TABR

f) Realizar o resfriamento dos equipamentos e acessorios existentes no local da emergéncia;

g) Utilizar o CFTV para monitoramento das acdes e condi¢cfes das instalacdes;

h) Caso necessério, articular participacdo da embarcacdo dedicada e rebocadores dotados de canhdes

de combate a incéndio para apoio as acdes em curso;

11.4.1.6 No caso de transhordamento de tanque daem barcacao:

a) Dar ciéncia ao GIAONT e a Sala de Controle do Terminal, que em seguida avisara a Coordenacéo e
Gerente da UO;

b) Acionar a empresa operadora da embarcacao;

¢) Realizar o bloqueio das valvulas, providenciar a desconexdo e drenagem dos bracos de carregamento;
d) Avaliar a extensao dos danos;

e) Anular ou reduzir o vazamento;

f) A empresa operadora da embarcacado deve notificar a Capitania dos Portos e demais entidades oficiais,
relatando a ocorréncia e a situagdo atual da embarcacéo;

g) Conferir junto a empresa se foi feita a notificacdo devida as entidades oficiais;

h) Efetuar a operacdo de transferéncia de produto da embarcacdo em emergéncia, em caso de
necessidade;

i) Fazer uso de EPI para protecdo das equipes diretamente envolvidas no combate de acordo com a
situacdo e atividade em curso (roupa de aproximacdo ao fogo em NOMEX composta de capacete,
balaclava, luva e botas; protecéo respiratéria autbnoma e/ou mascara facial com filtro combinado para
vapores , luva de PVC, bota de PVC, éculos de protecdo e vestimenta de PVC / TYVEC);
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j) Inspecionar e monitorar area maritima;

k) Havendo risco de naufragio ou de contaminacédo do mar por 6leo, acionar Grupo de Frente de Mar da
EOR e CRE para permanecer a postos;

I) Caso necessario, reforcar cerco com barreiras flutuantes das embarca¢cdes de combate do CRE;

m) Acionar embarcacdo dedicada de combate a poluicdo solicitando que permaneca pronta a operar ao
largo;

n) Caso ocorra contaminacdo do mar por 6leo, acionar Grupo de Frente de Mar da EOR e CRE. Iniciar a
contencdo e o recolhimento do produto vazado quando aplicavel, optando pela melhor estratégia de
combate de acordo com as caracteristicas do produto;

0) Guarnecer sistema de combate a incéndio;

p) Atentar para o risco de embarcacdes equipadas com motor de combustédo a gasolina;

q) Orientar a evacuacdo de areas internas e isolar area afetada;

r) Articular-se com Grupo de Evacuacdo da EOR para deslocamento do Ponto de Evacuacdo e
Abandono mais préximo;

s) Caso a embarcacdo venha a naufragar, sinalizar o local com béias e contatar resgate especializado.

11.4.1.7 No caso de derramamento de produto devido  a abalroamento de embarcacdes:

a) Tomar as medidas de controle cabiveis caso a emergéncia ocorra durante operacdes de atracacao/
desatracacéo ;

b) Dar ciéncia ao GIAONT

c¢) Considerar as condicdes meteoceanograficas reinantes no local

d) Alertar todas as embarcacdes na area

e) Convocar rebocadores para apoio a faina.

f) Colocar recursos do Terminal a disposicao do Comandante para apoio as a¢cdes de combate.

g) Efetuar as medidas preventivas de combate a poluicéo

h) Avaliar a emergéncia e dar inicio ao combate a poluicéo, se solicitado.

11.4.1.8 No caso de incéndio em navios atracados:

a) Dar ciéncia ao GIAONT e a Sala de Controle do Terminal;

b) Acionar a empresa operadora da embarcacao;

c) A empresa operadora da embarcacdo deve notificar a Capitania dos Portos e demais entidades
oficiais, relatando a ocorréncia e a situacao atual da embarcacéo;

d) Solicitar a desatracacédo das embarcacdes de apoio atracadas;

e) Caso tenha outra embarcacdo atracada, avisar da situacdo de emergéncia e avaliar necessidade e
possibilidade de desatracacéo;

f) Realizar o bloqueio das valvulas, providenciar a desconexao e drenagem;

h) Priorizar o combate utilizando extintores de pé quimico seco, sempre que possivel /
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acionar BRIGADA DO TABR;

i) Acionar canh@es de incéndio instalados na rede de incéndio do pier;

) Lancar e conectar mangueiras de incéndio de 2 ¥2" para alimentagédo dos canh8es portateis;

k) Montar linha de mangueiras de incéndio de 1 ¥#’ para o combate;

I) Realizar o resfriamento das barcacas vizinhas, bem como equipamentos e acessdrios existentes no
local da emergéncia;

m) Manter equipamentos de aplicacao de LGE guarnecidos e prontos a operar

n) Fazer uso, se necessario, das carretas portateis de espuma. Caso necessario, articular participacao da
embarcacdo dedicada e rebocadores dotados de canhdes de combate a incéndio para apoio as acdes
em curso;

p) Orientar a evacuacao das areas internas;

g) Solicitar o apoio da Capitania dos Portos para efetuar o isolamento da area e disponibilizar

embarcacdes de apoio.

11.4.1.9 No caso de derramamento de produto ocorrid 0 em tanques de teto fixo:

a) Efetuar a contencdo do produto vazado na origem, desde que o produto ndo apresente risco quando
contido;

b) Efetuar o recolhimento do produto vazado optando pela utilizacdo de caminhdo vacuo e / ou bomba
WILDEN e/ou similar com acionamento pneumatico;

¢) Guarnecer equipamentos do sistema de combate a incéndio;

d) Avaliar a necessidade de aplicacdo de espuma sobre o produto derramado como prevencgao ao risco
de incéndio;

e) Efetuar o monitoramento do mar;

f) Utilizar o CFTV para monitoramento das ac6es e condi¢des das instalacdes;

g) Orientar a evacuacdo das areas internas.

11.4.1.10 No caso de incéndio causado por derramame  nto de produto ocorrido em tanques de teto

fixo:

a) Efetuar manobras operacionais para controlar ou reduzir a emergéncia;

b) Monitorar a condicdo do teto do tanque através do CFTV, orientando as aces em curso;

¢) Identificar o tipo de produto armazenado no tanque, avaliar o cenario e condi¢cdes climaticas;

d) Paralisar as operacdes e convocar apoio externo;

e) Pressurizar e monitorar o sistema fixo de combate a incéndio em conjunto com os equipamentos de
aplicacdo do LGE;

f) Iniciar o combate alinhando a espuma para os aplicadores do tanque em chamas de acordo com o
manifold,;

g) Acionar canhdes de incéndio para resfriamento do anel superior do costado do tanque em chamas;

h) Nao direcionar jatos d’agua para o interior do tanque em chamas;
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i) Posicionar canhdes fixos e portateis para resfriamento de 1/3 do costado do anel superior dos tanques
vizinhos voltado ao tanque em chamas;

i) Incéndio na boca de medicdo ou valvula quebra - vacuo, recebendo produto, manter recebimento.
k) Tanque transferindo produto, interromper transferéncia, resfriar as chapas do teto,

I) atentar para coloracao das chamas e extinguir o foco com neblina d’agua ou extintor PQS;

m) Nao aplicar espuma em tanque com combustiveis de alta viscosidade, apés queima prolongada;
n) Lancar espuma em derramamento de produto no dique ou canaletas;

0) Acionar Brigada de Incéndio

p) Posicionar brigada em local seguro e uso de protecdo respiratéria na exposicao a gases téxicos;
g) Checar alinhamentos da bacia do tanque;

r) Monitorar barreiras nos pontos de descarte de agua pluvial;

s) Orientar a evacuacao das areas internas.

t) Avaliar possibilidade de transferéncia de produto;

11.4.1.11 No caso de derramamento em trechos de lin has internas durante transferéncia de

produto:

a) Além do bloqueio das valvulas, providenciar a desconexdo e drenagem;

b) Dar ciéncia ao GIAONT e NT(s) atracado (s);

¢) Efetuar a contencéo do produto vazado na origem, desde que o produto ndo apresente risco quando
contido;

d) Efetuar o recolhimento do produto vazado optando pela utilizacdo de caminhdo vacuo caso um dos
lados dos pieres esteja sem navio para proporcionar atracacdo de barcaca e / ou bomba WILDEN com
acionamento pneumatico;

e) Guarnecer equipamentos do sistema de combate a incéndio;

f) Avaliar a necessidade de aplicacao de espuma sobre o produto derramado como prevencdo ao risco
de incéndio;

g) Utilizar o CFTV para monitoramento das ac¢des e condi¢cfes das instalacdes;

h) Avaliar a trajetéria do vazamento, caso produto atinja o0 mar, solicitar o apoio da Capitania dos Portos
para efetuar o isolamento da area;

i) Manter afastadas embarcacdes equipadas com motor de combustéo a gasolina;

i) Proteger areas sensiveis caso o produto vazado apresente uma ameaca a essas areas;

k) Avaliar a necessidade de aplicacao de jatos d’ agua para afastar o produto de areas de risco;

I) Orientar a evacuacéo das areas internas.

11.4.1.12 No caso de incéndio causado por derramamento em tr  echos de linhas internas durante

transferéncia de produto.
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a) Priorizar o combate utilizando extintores de pé quimico seco, sempre que possivel;

b) Acionar canhdes de incéndio instalados na rede;

¢) Lancar e conectar mangueiras de incéndio de 2 ¥5" para alimentacdo dos canhdes portateis;
d) Montar linha de mangueiras de incéndio de 1 ¥%’ para o combate;

e) Realizar o resfriamento dos equipamentos e acessoérios existentes no local da emergéncia;
f) Utilizar o CFTV para monitoramento das ac6es e condi¢des das instalacdes;

g) Manter equipamentos de aplicacdo de LGE guarnecidos e prontos a operar;

h) Fazer uso, se necessario, das carretas portateis de espuma LGE;

Orientar a evacuacao das areas internas.

11.4.1.13 No caso de derramamento de produto oriund o de vaso e reservatérios de

armazenamento e equipamentos de operacao:

a) Avaliar a emergéncia e dar inicio ao combate utilizando a técnica mais adequada de acordo com a
instalacdo / equipamento e tipo de produto;

b) Considerar as condi¢cdes meteoceanograficas reinantes no local;

c) Determinar a brigada de incéndio que guarneca os equipamentos de combate a incéndio;

d) Identificar os possiveis danos ao meio ambiente;

e) Mapear os riscos existentes no local, gerados pela emergéncia;

f) Isolar e sinalizar a area da emergéncia;

g) Verificar as rotas tanto para acesso como para fuga.

11.4.1.14 No caso de incéndio causado por derramame nto de produto oriundo de vaso e

reservatorios de armazenamento e equipamentos de op  eracao:

a) Priorizar o combate utilizando extintores de pé quimico seco, sempre que possivel;

b) Acionar canhdes de incéndio instalados na rede;

¢) Lancar e conectar mangueiras de incéndio de 2 ¥5" para alimentacdo dos canhdes portateis;
d) Montar linha de mangueiras de incéndio de 1 ¥%’ para o combate;

e) Realizar o resfriamento dos equipamentos e acessoérios existentes no local da emergéncia;
f) Utilizar o CFTV para monitoramento das ac6es e condi¢des das instalacdes;

g) Manter equipamentos de aplicacdo de LGE guarnecidos e prontos a operar;

Orientar a evacuacao das areas internas.

11.4.1.15 No caso de derramamento de produto oriund 0 de bomba, tubulacéo e acessoérios:

a) Efetuar a contencdo do produto vazado na origem, desde que o produto ndo apresente risco quando

contido;
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b) Efetuar o recolhimento do produto vazado optando pela utilizacdo de caminhdo vacuo e / ou bomba
WILDEN e/ou similar com acionamento pneumatico;

¢) Guarnecer equipamentos do sistema de combate a incéndio;

d) Avaliar a necessidade de aplicacdo de espuma sobre o produto derramado como prevencgao ao risco
de incéndio;

e) Efetuar o monitoramento do mar;

f) Utilizar o CFTV para monitoramento das ac6es e condi¢des das instalacdes;

g) Orientar a evacuacdo das areas internas.

11.4.1.16 No caso de incéndio causado por derramame nto de produto oriundo de bomba,

tubulacéo e acessorios:

a) Priorizar o combate utilizando extintores de pé quimico seco, sempre que possivel;

b) Acionar canhdes de incéndio instalados na rede;

¢) Lancar e conectar mangueiras de incéndio de 2 %5" para alimentacdo dos canhdes portateis;
d) Montar linha de mangueiras de incéndio de 1 ¥%’ para o combate;

e) Realizar o resfriamento dos equipamentos e acessoérios existentes no local da emergéncia;
f) Utilizar o CFTV para monitoramento das ac6es e condi¢des das instalacdes;

g) Manter equipamentos de aplicacdo de LGE guarnecidos e prontos a operar;

h) Orientar a evacuacao das areas internas.

11.4.1.17 No caso de incéndio em equipamentos elétr icos:

1. Orientar a evacuacédo das areas internas.

2. Nas emergéncias envolvendo equipamentos elétricos, solicitar ao responsavel a desenergizacéo
do mesmo (Operacao ou Manutenc¢ao).

3. Principios de incéndio deverdo ser combatidos utilizando os extintores de CO2 disponiveis no
local. Devera ser promovido o isolamento elétrico do circuito avariado, desligando e bloqueando o
dispositivo de isolamento correspondente. Caso os extintores de CO2 nao sejam suficientes para
controlar a emergéncia ou nao estejam disponiveis, dar sequéncia ao combate utilizando
extintores portateis de pé quimico seco.

4. Em caso de emergéncia no patio de manobras de 138kV do terminal, solicitar a concessionaria,
pelos telefones (27) 3328-2007 ou (27)3348-4372, a desenergizacao da LI 138kV BARRA DO
RIACHO / PETROBRAS com a abertura da seccionadora 7029, via comandos remotos, conforme
estabelecido no Acordo Operativo. Desligar o disjuntor principal DJ-6315.501A e abrir a
seccionadora CH-6315.501A.

5. Em caso de incéndio na Subestacédo Principal, a desenergizacao devera ser efetuada no patio de
manobras de 138kV, abrindo o disjuntor DJ-6315.501A com comando local. Apds confirmar a
abertura do disjuntor, abrir a seccionadora CH-6315.501A.

6. Em caso de incéndio na Subestacao Auxiliar, devera ser bloqueada a partida do Gerador de
Emergéncia e desligados os disjuntores de 4,16kV dos transformadores TF-6315.503A e TF-
6315.503B, via comandos remotos ou localmente.

7. O terminal possui sistemas de suprimento de energia elétrica que permanecerdo energizados
mesmo em caso de falha da concessionaria. Estes sistemas compdem-se de:

a. Circuitos em 125Vcc alimentados por baterias.
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b. Circuitos em 220Vca alimentados por UPS (Sistemas Ininterruptos de Poténcia) que por
sua vez sao alimentados por baterias.
c. Circuitos em 480Vca alimentados por Gerador de Emergéncia.
Seguem as medidas recomendaveis para cada caso:

- Em caso de incéndio no retificador 480Vca/125Vcc CB-6315001, desligar e bloguear a gaveta
480Vca PN-6315504-C9G2. Apds a extingdo do incéndio utilizando CO2, isolar a bateria BT-CB-
6315001 abrindo o disjuntor da bateria dentro do préprio retificador.

- Em caso de incéndio no retificador 480Vca/125Vcc CB-6315003, desligar e bloquear a gaveta
480Vca PN-6315506-C9G1. Apds a extingdo do incéndio utilizando CO2, isolar a bateria BT-CB-
6315003 abrindo o disjuntor da bateria (QB) dentro do préprio retificador.

- Em caso de incéndio no painel 125Vcc PCC-6315001, desligar o disjuntor do consumidor (QC)
dentro do retificador CB-6315001.

- Em caso de incéndio no painel 125Vcc PCC-6315003, desligar o disjuntor do consumidor (QC)
dentro do retificador CB-6315003.

- Em caso de incéndio na bateria 125Vcc BT-6315001, desligar o disjuntor da bateria (QB) dentro
do retificador CB-6315001.

- Em caso de incéndio na bateria 125Vcc BT-6315003, desligar o disjuntor da bateria (QB) dentro
do retificador CB-6315003.

- Em caso de incéndio na UPS-6315001 (220Vca ininterrupto) desligar as gavetas 480Vca PN-
6315506-C8G1, PN-6315506-C8G2 e PN-6315506-C8G3. Apds a extingdo do incéndio utilizando
CO2, isolar a bateria BT-UPS-6315001A abrindo o disjuntor da bateria (QB) dentro da UPS-
6315001A e a bateria BT-UPS-6315001B abrindo o disjuntor da bateria (QB) dentro da UPS-
6315001B.

- Em caso de incéndio no painel PN-UPS-6315001 (220Vca ininterrupto), desligar o disjuntor do
consumidor (QS) dentro do painel do by-pass (UPS-6315001A/B) da UPS-6315001.

- Em caso de incéndio na bateria BT-UPS-6315001A, desligar o disjuntor da bateria (QB) dentro
do painel da UPS-6315001A.

- Em caso de incéndio na bateria BT-UPS-6315001B, desligar o disjuntor da bateria (QB) dentro
do painel da UPS-6315001B.

- Em caso de incéndio que ocorra ou possa ser propagado para circuitos em 480Vca do painel de
PN-6315.506 (Painel de Emergéncia), devera ser efetuado desligamento da Subestacéo Auxiliar,
conforme anteriormente descrito.

O terminal possui bancos de capacitores para compensacao reativa. Estes capacitores atingirdo
niveis seguros de tensao (<50V) cerca de 15 minutos apés a desenergizacgao.
Caso necessario, montar linhas de mangueiras de incéndio e efetuar o combate com agua.

. Caso necessario, realizar o resfriamento do(s) equipamento(s) existente(s) no local da

emergéncia.

CUIDADOS:
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e A extingao de incéndio utilizando agua, somente podera ser efetuada apds a garantia do completo
isolamento e bloqueio das fontes de energia elétrica principais, auxiliares e de emergéncia. Apos a
desenergizacao deve-se aguardar cerca de 15 minutos para descarga da tenséao residual dos bancos
de capacitores.

A 4gua deve ser analisada como recurso de extingdo somente na impossibilidade de combate com

CO2 ou pdé quimico, pois 0 combate com agua provocarda danos aos equipamentos elétricos,
agravados pelo fato do SCI (Sistema de Combate a Incéndios) do terminal operar com agua do mar.
No entanto, geralmente, as avarias provocadas pela continuidade do incéndio sdo mais severas do
que as provocadas pela agua.

« Nas emergéncias ocorridas proximo aos de tanques de combustivel, inclusive os das bombas e
geradores movidos por motores a diesel, deverédo ser adotadas precaucfes para manté-los
protegidos, devendo ser resfriados se necessario.

« Devido a possibilidade de formacao de mistura explosiva na sala de baterias, 0 combate neste
ambiente devera ser efetuado no menor tempo possivel. Mesmo apés a extincdo, pessoas somente
poderdao permanecer neste local apds avaliacdo das condicdes de seguranca.

Ao avaliar os equipamentos elétricos que devem ser desligados em caso de incéndio, devera ser

considerada a possibilidade de propagacéo para equipamentos e/ou ambientes adjacentes

11.4.1.18 No caso de derramamento de produto oriund o de embarcacgdes:

a) O condutor da embarcacao devera comunicar a ocorréncia via radio VHF, canal 15, a Sala de Controle
do Terminal ;

b) A embarcagéo sinistrada devera informar seu prefixo, sua localizagdo e a natureza da emergéncia;

c¢) Dar ciéncia da emergéncia ao GIAONT, Coordenacéo e Gerente da UO;

d) Comunicar a emergéncia via VHF para as demais embarcacdes que estiverem operando na area;

e) Acionar a Capitania dos Portos, relatando a ocorréncia e a situacéo atual da embarcacéo;

f) Enviar imediatamente embarcac¢&o de apoio adequada ao porte da emergéncia;

g) Priorizar a seguranca dos passageiros e tripulantes, verificando se existe a necessidade de abandono
ou resgate;

h) No caso de incéndio a bordo, iniciar o combate com extintores portateis disponiveis;

i) Caso necessario, realizar o transbordo dos passageiros para a lancha de apoio;

j) Todos os passageiros e tripulantes devem portar os coletes salva-vidas;

k) Manter equipamentos de salvatagem pronto a operatr;

I) Havendo risco de naufragio ou de contaminagdo do mar, acionar Grupo de Frente de Mar da EOR e
CRE para permanecer a postos;

m) No caso de encalhe de embarcacéo, solicitar apoio de outra embarcagdo. Caso ndo seja possivel,
aguardar o momento da subida da maré e reiniciar a operacao de desencalhe;

n) Caso a embarcagédo venha a naufragar, sinalizar o local com bdias e contatar resgate especializado;

0) Caso ocorra a contaminagéo do mar por 6leo dos tanques da embarcacao, acionar Grupo de Frente de
Mar da EOR e CRE. Iniciar a contencdo e o recolhimento do produto vazado, optando pela melhor

estratégia de combate de acordo com as caracteristicas do produto, conforme estratégia definida no PEI;
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p) A aproximacdo das embarcacBes de apoio a area da emergéncia dever ser feita dentro dos limites de
seguranca da navegacdo maritima para evitar acidentes;

g) Acionar os Grupos de Saude e Atendimento a Vitimas da EOR para prestar 0 apoio necessario.

11.4.1.19 No caso incéndio causado por derramamento  de produto oriundo de embarcacdes:

a) Dar ciéncia ao GIAONT e a Sala de Controle do Terminal;

b) Acionar a empresa operadora da embarcacao;

¢) Solicitar a desatracacdo das embarcacdes de apoio atracadas;

d) Caso tenha outra embarcacdo / barcaca atracada, avisar da situacdo de emergéncia e avaliar
necessidade e possibilidade de desatracacéao;

e) Bloquear as valvulas, providenciar a desconexao e drenagem do(s) braco(s)de carregamento;

f) No caso da utilizacdo de mangotes durante carregamento, manter procedimento anterior e retirar
mangote na medida do possivel;

g) Disponibilizar recursos para efetuar a desatracacdo da embarcacdo em emergéncia, caso a situacdo
ofereca riscos para as instalacdes do Terminal;

h) Priorizar o combate utilizando extintores de pé quimico seco,

i) Caso necessario, articular participacdo da embarcacédo dedicada e rebocadores dotados de canhdes de
combate a incéndio para apoio as a¢cées em curso;

j) Orientar a evacuacéo das areas internas;

k) Articular-se com Grupo de Evacuacédo da EOR para deslocamento do Ponto de Evacuacao;

I) Solicitar o apoio da Capitania dos Portos para efetuar o isolamento da éarea e disponibilizar

embarcacdes de apoio.

11.4.1.20 No caso naufragio de embarcacao:

a) O condutor da embarcacéo devera comunicar a ocorréncia via radio VHF, canal 15, a Sala de Controle
do Terminal ;

b) A embarcacao sinistrada devera informar seu prefixo, sua localizacao e a natureza da emergéncia;

¢) Dar ciéncia da emergéncia ao GIAONT, Coordenacao e Gerente da UO;

d) Comunicar a emergéncia via VHF para as demais embarcacfes que estiverem operando na area;

e) Acionar a Capitania dos Portos, relatando a ocorréncia e a situacéo atual da embarcacéo;

f) Enviar imediatamente embarcac¢éo de apoio adequada ao porte da emergéncia;

g) Priorizar a seguranca dos passageiros e tripulantes, verificando se existe a necessidade de abandono
ou resgate;

h) No caso de incéndio a bordo, iniciar 0 combate com extintores portateis disponiveis;

i) Caso necessario, realizar o transbordo dos passageiros para a lancha de apoio;

j) Todos os passageiros e tripulantes devem portar os coletes salva-vidas;

k) Manter equipamentos de salvatagem pronto a operar;
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[) Caso ocorra a contaminacao do mar por 6leo proveniente dos tanques da embarcacado, acionar Grupo
de Frente de Mar da EOR e CRE. Iniciar a contencao e o recolhimento do produto vazado, optando pela
melhor estratégia de combate de acordo com as caracteristicas do produto

m) A aproximacao das embarcacdes de apoio a area da emergéncia dever ser feita dentro dos limites de
seguranca da navegacdo maritima para evitar acidentes;

n) Acionar os Grupos de Saude e Atendimento a Vitimas da EOR para prestar o apoio necessario.

11.4.1.21 No caso incéndio em instalacbes prediais

a) Nas emergéncias envolvendo equipamentos elétricos solicitar ao responsavel a desenergizacdo do
mesmo (Operacao ou Manutencgao);

b) Para realizacdo de manobras operacionais nos painéis elétricos da Subestacdo Elétrica utilizar EPI
disponivel nestes locais;

c¢) Para realizar o combate em ambiente fechado os brigadistas deveréo fazer uso de conjunto autbnomo
de respiracao;

d) Dar inicio ao combate utilizando prioritariamente extintores disponiveis no local e nas proximidades de
acordo com a classe de incéndio,

e) Caso estes ndo sejam suficientes para controlar a emergéncia, montar linha de mangueiras de
incéndio de 1 Y%’ para o combate;

f) Atentar para existéncia de materiais armazenados que possam contribuir para o agravamento da
emergéncia;

g) Atentar para possibilidade de ocorréncia de danos estruturais causados pelo incéndio;

h) Orientar a evacuacao das areas internas;

11.4.1.22 No caso derramamento em trechos de linhas ou acessorios durante transferéncia e

produto:

a) Acionar Brigada de Incéndio da EOR.

b) Acionar recursos necessarios para realizagdo de combate ao vazamento.

c) Avaliar a emergéncia e dar inicio ao combate ao vazamento utilizando a técnica mais adequada.

d) Injetar agua deslocando a linha e tomar as medidas operacionais necessarias.

e) Dispersar nuvem de gas com aplicacao de neblina d’agua através de mangueiras de incéndio e /ou
canhBes monitores.

f) Acionar demais grupos de acdo da EOR de acordo com a situacdo apresentada.

g) Realizar agbes de evacuacdo da area no menor tempo possivel, protegendo a forca de trabalho
afetada.

h) Monitorar continuamente a area de entorno ao local da emergéncia, com detectores portateis de
gases, mantendo um raio de isolamento de no maximo 20% do Limite Inferior de Explosividade.

Reavaliando o raio de isolamento, sempre que necessario.
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i) Solicitar ao Coordenador da Contingéncia 0 acionamento de recursos externos adicionais, de acordo

com a necessidade apresentada.

11.4.1.23 No caso de incéndio devido a derramamento em trechos de linhas ou acessorios durante

transferéncia e produto:

a) Acionar a Brigada de Incéndio da EOR.

b) Tomar as medidas de controle operacionais cabiveis por parte do Terminal

¢) Acionar recursos necessarios para realizacdo de combate ao vazamento.

d) Avaliar a emergéncia e dar inicio ao combate ao incéndio utilizando a técnica mais adequada.

e) Resfriar equipamentos e estruturas impactadas pela radiacdo através de mangueiras de incéndio e /ou
canhdes monitores.

f) Nao apagar o incéndio até que o fluxo de combustivel tenha sido cortado e seu inventario reduzido,
evitando a re ignicao.

g) Acionar demais grupos de acéo da EOR de acordo com a situacéo apresentada.

h) Realizar acdes de evacuacdo da area no menor tempo possivel, protegendo a forca de trabalho
afetada.

i) Monitorar continuamente a area de entorno ao local da emergéncia com detectores portateis de gases.
j) Solicitar ao Coordenador da Contingéncia 0 acionamento de recursos externos adicionais, de acordo

com a necessidade apresentada.

11.4.1.24 No caso de derramamento em trecho terrest re do duto ou acessérios durante

transferéncia de produto.

a) Avaliar o relevo e tipo de terreno;

b) Efetuar a contencdo do produto vazado na origem, desde que o produto ndo apresente risco quando
contido;

¢) Monitorar e proteger galerias, bocas-de-lobo, rede de esgoto;

d) Efetuar o recolhimento do produto vazado optando pela utilizacdo de caminhdo vacuo. Caso disponha
de sistema de geracéo de ar comprimido no local a bomba WILDEN podera ser utilizada;

e) Solicitar apoio ao Corpo de Bombeiros, Defesa Civil e Policia Militar, informando o local da ocorréncia;
f) Disponibilizar recursos materiais para apoiar acdes das entidades externas convocadas;

g) Monitorar e avaliar a trajetéria do vazamento do seu respectivo canal de acesso. Caso produto atinja o
mar, solicitar o apoio da Capitania dos Portos para efetuar o isolamento da area;

h) Manter brigada de incéndio equipada e pronta a atuar;

i) Planejar rotas de fuga e acessos a serem utilizados em caso de necessidade;

j) Proteger areas sensiveis caso o produto vazado apresente uma ameaca a essas areas.
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11.4.1.25 No caso incéndio devido a derramamento em trecho terrestre do duto ou acessorios

durante transferéncia de produto.

a) Avaliar o relevo e o tipo de terreno;

b) No caso de vazamento seguido de incéndio, ndo se deve deslocar o duto;

¢) Solicitar apoio ao Corpo de Bombeiros, Defesa Civil e Policia Militar;

d) Disponibilizar recursos materiais para apoiar acées das entidades externas convocadas;

e) Manter brigada de incéndio equipada e pronta a atuar;

f) Monitorar e avaliar a trajetéria do vazamento do seu respectivo canal de acesso. Caso produto atinja o
mar, solicitar o apoio da Capitania dos Portos para efetuar o isolamento da area;

g) Monitorar area, protegendo galerias, bocas-de-lobo e rede de esgoto na area urbana;

h) Planejar rotas de fuga e acessos a serem utilizados em caso de necessidade;

i) Proteger areas sensiveis caso o produto vazado apresente uma ameaca a essas areas, conforme
estratégia definida no PEI;

11.4.1.26 No caso derramamento em acessorios durant e transferéncia de produto.

a) Avaliar a trajetéria do vazamento;
b) Comunicar imediatamente a OPBAR/SMSOP
¢) Acionar EOR

d) Seguir procedimentos de emergéncia para vazamentos.

11.4.1.27 No caso derramamento de produto oriundo d e equipamentos, tubulacdes e acessorios.

a) Efetuar a contencdo do produto vazado na origem, desde que o produto ndo apresente risco quando
contido;

b) Efetuar o recolhimento do produto vazado optando pela utilizacdo de caminhdo vacuo e / ou bomba
WILDEN com acionamento pneumatico;

¢) Guarnecer equipamentos do sistema de combate a incéndio;

d) Avaliar a necessidade de aplicagdo de espuma sobre o produto derramado como prevengdo ao risco
de incéndio;

e) Utilizar o CFTV para monitoramento das acdes e condi¢ces das instalaces;

f) Avaliar a trajetéria do vazamento, caso produto atinja o mar, solicitar o apoio da Capitania dos Portos
para efetuar o isolamento da area;

g) Manter afastadas embarcacdes equipadas com motor de combust&o a gasolina;

h) Proteger areas sensiveis caso o produto vazado apresente uma ameagca a essas areas;

i) Avaliar a necessidade de aplicagéo de jatos d’ &gua para afastar o produto de areas de risco;

j) Orientar a evacuagéo das areas internas.
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11.4.1.28 No caso incéndio devido a derramamento de produto oriundo de equipamentos,

tubulacdes e acessorios.

a) Efetuar manobras operacionais necessarias para controlar ou reduzir a emergéncia;

b) Priorizar o combate utilizando extintores de pé quimico seco, sempre que possivel;

¢) Acionar canhdes de incéndio instalados na rede;

d) Lancar e conectar mangueiras de incéndio de 2 %2’ para alimentagcdo dos canhdes portéteis;

e) Montar linha de mangueiras de incéndio de 1 ¥%’ para o combate;

f) Realizar o resfriamento dos equipamentos e acessorios existentes no local da emergéncia

g) Fazer uso, se necessario, das carretas portateis de espuma;

h) Atentar para protecao das equipes no contato com produtos com correntes de benzeno superiores a
1% e H2S;

i) Orientar a evacuagédo das areas internas.

11.4.2 Procedimento Para Contencédo de Agente:

O procedimento para contencdo de vazamento encontra-se descrito a seguir:

a) Identificar e bloquear todos os equipamentos que possam estar contribuindo para o vazamento.

b) Definir as estratégias de combate a serem utilizadas levando-se em consideracao o volume de produto
vazado, a regido do vazamento e as condic8es meteorolégicas reinantes no local.

¢) Definir os equipamentos necessarios para contencao do 6leo vazado, preferencialmente na origem,
protegendo prioritariamente as areas sensiveis.

d) Aplicar técnicas de contencédo de 6leo utilizando barreiras de contencéo e/ou absorventes.

e) Definir as estruturas das equipes que atuarao no combate a emergéncia.

f) Acionar as equipes de reparos de emergéncia conforme as caracteristicas e a magnitude do acidente.
g) Solicitar recursos humanos e materiais de outras Unidades da TRANSPETRO, PETROBRAS, CDA,
Bases Avancadas e 6rgaos externos, conforme a necessidade.

h) Manter monitoramento constante para avaliacdo do andamento das ac6es de combate e definicdo de

novas estratégias e/ou correcao das estratégias que estédo sendo utilizadas.

11.4.3 Procedimento Para Remocédo De Agente:

O procedimento para recolhimento de 6leo esta descrito a seguir:
a) Definir as estratégias de combate a serem utilizadas levando-se em consideragdo o volume de produto

vazado, a regido do vazamento e as condi¢cdes meteorologicas reinantes no local.
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b) Definir os equipamentos necessarios para recolhimento do produto vazado, tais como caminhao
vacuo, bombas de succao, recolhedores, embarcacdes, entre outros.

¢) Para recolhimento do produto em solo, a Frente de Combate devera cercar o produto com barreiras de
forma a conté-lo (Ex. barreiras absorventes, artesanais/ mecénicas /sacos de areia, escavacdo de valas,
etc.), e providenciar o seu recolhimento (caminh&o vacuo, bombas de succéo, etc.).

d) Para recolhimento em corpos d'agua, apds a contencdo do produto com barreiras de contencao,
sistemas adicionais de remocé&o poderdo ser empregados tais como, caminhdes-vacuos, embarcacdes
recolhedoras, sistemas de bombeamento com recolhedores acoplados, entre outros.

e) Transferir o produto recolhido para tanques de armazenamento provisério ou diretamente para balsas.
f) Definir as estruturas das equipes que atuardo no combate a emergéncia.

g) Solicitar recursos humanos e materiais de outras Unidades da TRANSPETRO, PETROBRAS e Orgéos
Externos, conforme a necessidade.

h) Manter monitoramento constante para avaliacdo do andamento das ac6es de combate e definicdo de

novas estratégias e/ou correcao das estratégias que estédo sendo utilizadas.

Caso o produto vazado desloque-se do ponto de vazam  ento:

a) Enviar formacdes de barreiras de contencdo de modo a cercar a origem do vazamento.

b) Enviar formacdes de barreiras de contencdo de modo a interceptar as manchas formadas que se
encontram navegando, a fim de evitar que estas atinjam a linha da costa.

¢) Enviar embarcagé@o com recolhedor portatil (quando aplicavel ) e tanque flutuante para as formacoes
de barreiras.

d) Recolher o produto diretamente para os tanques inflaveis. (quando aplicavel )

e) Manter equipes de terra a postos para deslocamento imediato para os possiveis pontos que
necessitem defesas e protecdo na linha da costa.

f) Enviar em conjunto com estas equipes barreiras tipo shorefence / seafence e flutuantes para contencdo
e deflexd@o e barreiras absorventes e seus acessorios.

g) Contratar barcos de pequeno porte nas col6nias de pesca locais para langamento destas barreiras e
suas respectivas ancoras e/ou sua amarragao.

h) Revisar diariamente a suficiéncia dos quantitativos dos recursos empregados nas operacdes de
contencéo e recolhimento do produto e limpeza das areas afetadas

i) Acompanhar diariamente através de boletins a evolugdo das condicdes meteoceanogréaficas para
planejamento de estratégias alternativas e/ou adequagédo das estratégias utilizadas.

j) Acompanhar diariamente as condi¢Bes de intemperismo do produto vazado para planejamento de

estratégias alternativas e/ou adequagéo das estratégias utilizadas.
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Nota: Devem ser envidados todos os esforgos para contengéo do produto vazado para evitar ao maximo
que este se desloque para a linha da costa. Para estas operacdes deve ser consultado o sistema
informatizado para apoio ao plano de acdo de emergéncia INFOPAE para combate a poluicdo para a

area de influéncia do terminal.

11.4.4 Procedimento Para Disperséo de Agente:

A dispersdo mecanica em corpos d’agua somente devera ser adotada quando forem esgotadas as
possibilidades, condigées de contengdo e com autorizagdo do 6rgao ambiental CONAMA 398/2000. O
recolhimento e absor¢céo do produto derramado se dard apds avaliacao do Coordenador da Contingéncia
em articulagdo com Comando Unificado e Orgdo Ambiental competente. Este procedimento sera
executado por embarcacdes a serem providenciadas pelo Coordenador de Logistica. Consultar PEI para
alinhamento das a¢6es em curso.

A formalizacdo da solicitacdo deve ser encaminha através de fax ou correio eletrdnico, quando o

representante do 6rgao ambiental ndo puder emitir tal autorizacéo no local da ocorréncia.

11.4.5 Procedimento Para Neutralizacdo de Agente:

O TA-ES através do acordo com a UO-ES, envia o produto para reprocessamento nas unidades
localizadas na Cidade de Linhares.
No caso de vazamento de produtos quimicos, quando recomendado, aplicar produto para neutralizacéo,

conforme orientac8es constantes do procedimento de resposta 11.4.1.20.

11.4.6 Procedimento Para Desvio de Frente de Propag acao:

Devido as caracteristicas peculiares dos rios, em funcéo de suas correntezas, ap0s analisa-se do fluxo
da agua, se disp6em varias camadas de barreiras de contencdo formando uma espécie de espinha de
peixe, ndo para conter a mancha oleosa, mas sim, para direciona-la para uma area de menor corrente
(area de sacrificio) onda possa ser recolhida. Nessas areas mais propicias para o recolhimento da
mancha oleosa, sdo colocados os equipamentos recolhedores e/ou materiais absorventes. A avaliacao
do método de recolhimento vai depender da avaliagdo no momento da faina e das caracteristicas das
margens e seu acesso. Para protecdo do solo é colocada uma lona impermeavel na margem que ird
coletar a mancha oleosa. Para melhor acomodacéo e, para facilitar o recolhimento da mancha oleosa, no
lugar onde se acomodara a lona, é aberta uma bacia para concentrar e conter a mancha.

Outro método que pode ser utilizado é o direcionamento da mancha oleosa e, simultaneamente seu
recolhimento, colocando-se umas fileiras de barreiras absorventes na frente e as de contencéo atras.
Desse modo, a mancha oleosa vai sendo absorvida pelas barreiras e as que estiverem mais
encharcadas vao sendo substituidas, até o final da operacdo. Como forma de assegurar o total

recolhimento da mancha oleosa, também s&o instalados recolhedores em areas de sacrificio. Dessa
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forma temos uma garantia de que toda a mancha oleosa que por ventura possa escapar sera recolhida

por recolhedores e/ou mantas instalados (as) nessas areas.

11.4.7 Procedimento Para Evacuacéo e Protecdo de Pa  blico Interno:

Este procedimento visa estabelecer as agbes que devem vigorar para evacuacgéo e protecao do publico
interno. Visa orientar o Coordenador da Contingéncia, o Coordenador de Operac¢des ou substituto legal e
o Grupo de Seguranga Patrimonial quanto as medidas a serem tomadas durante essas situacgoes.

Area:

e O Coordenador ou Supervisor Fora do H.A comunicara ao Técnico de Seguranca ou Vigilancia a
decisdo de evacuacdo da area, aos empregados nao envolvidos diretamente no combate a
emergéncia, concentrados nos pontos de encontro.

- Abandono da Area:

a) O Coordenador ou Supervisor. Fora do H.A comunicara a decisdo de abandono da area aos lideres
dos grupos mobilizados e aos que ouvirem, via radio VHF, quando a situacdo de emergéncia estiver fora
de controle.

b) O sistema de controle de visitantes é realizado na Recepc¢éo, a cargo da Juiz de Fora, responsavel
pelo controle populacional. Quando o acesso é permitido, o visitante assiste a uma fita de briefing,
recebendo um folder contendo as instru¢des basicas de seguranca do Terminal a ser visitado.

Apés essa etapa, recebe o cracha e seus dados séo registrados no sistema de forma a permitir o controle
efetivo da populacao flutuante no momento no Terminal.

¢) O controle da populacao fixa (empregados proprios e contratados) é realizado mensalmente, de forma
a termos sempre um numero atualizado de pessoas que trabalham diariamente nas instalacdes do
Terminal de Vitoria.

d) Acionada a emergéncia, todas as pessoas que nao tenham fun¢des prescritas no PRE deverédo se
dirigirdo Ponto de Encontro de Evacuacao e Abandono, seguindo as rotas de fuga indicadas através de
placas e informadas durante o briefing e palestras, aguardando orientacéo no local.

e) Todos os servicos e operacdes devem ser imediatamente interrompidos no Terminal, tomando-se o
cuidado de eliminar os riscos existentes no local de trabalho.

f) Durante a conducéo de veiculos, 0 mesmo deve ser estacionado e o deslocamento dever ser feito a pé
até um dos Pontos de Encontro. Atentar para ndo obstruir rotas de fuga e equipamentos de combate.

Os pontos de Encontro para Evacuacdo e Abandono estao definidos no Terminal de Vitéria.

11.4.8 Procedimento Para Protecdo das Populacdes:

a) Realizar o monitoramento constante da area externa que podera ser afetada.
b) Manter informado os 6rgdos publicos locais sobre a situacdo de emergéncia.
c) Acionar os 6rgéos externos (Defesa Civil, Orgdo Ambiental Estadual, Policia Civil e Militar, Corpo de

Bombeiros) definindo com estes 6rgdos estratégias de protecdo a comunidade.
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d) Acionar meios de transporte para permanecerem a postos para evacuacao da comunidade, caso
necessario.

e) Solicitar a Defesa Civil a evacuacao, interdicdo e isolamento das areas afetadas, sempre que a
situacao oferecer riscos a comunidade.

f) Caso necessario, evacuar totalmente a area no menor tempo possivel, protegendo a populacdo
afetada, até a chegada da autoridade publica competente.

g) Manter a Defesa Civil do municipio afetado constantemente informada sobre a evolugcao da
emergéncia bem como as demais autoridades competentes, de modo que estas autoridades tenham
informacBes suficientes, para definir, se necessério, a decretacdo ou homologacdo de situacdo de
emergéncia ou de estado de calamidade publica.

h) Solicitar a Policia Militar e/ou Rodoviéria a interdicao e isolamento das principais vias de acessos
(avenidas, ruas, rodovias) as areas afetadas, sempre que a situacao oferecer riscos a comunidade e a
populacdo em transito.

i) Fornecer apoio médico a comunidade, através da equipe de saldde, com meios capazes de intervir com
recursos humanos e materiais, tais como ambulancia, instalacdo de posto de atendimento medico
emergencial temporario, inclusive com recursos para atendimento a problemas respiratérios, em funcdo
das necessidades identificadas.

j) Designar em conjunto com a Defesa Civil pessoa ou grupo de pessoas para efetuar o levantamento das
consequéncias e elaborar plano de estratégias de minimizacdo imediata dos efeitos a populacdo
comprovadamente afetada; providenciando todos os recursos humanos e materiais necessarios para o
cumprimento do plano.

k) Cadastrar as pessoas e entidades prejudicadas com o acidente; utilizando como base o cadastro ja
existente do programa sdécio — ambiental para comunidades préximas as instalagcdes da TRANSPETRO,
quando este estiver disponivel, ou realizando o cadastramento no local.

I) Registrar e atender, quando pertinente, as solicitagdes da comunidade.

m) Definir com a Defesa Civil o momento de desinterdicdo e liberacdo das areas externas apos terem

sido restauradas as condicfes de seguranca para a comunidade.

11.4.9 Procedimento Para Resgate e Atendimento A Vi timas e Assisténcia a Seus Familiares:

a) ldentificar a existéncia de vitimas no local da emergéncia.

b) Definir e demarcar fisicamente as “zonas quente, morna, fria e de exclusao”.

c¢) Acionar Equipe de Saude do Terminal pelo ramal interno de emergéncia (Interno: 8800) ou via radio
(durante o expediente administrativo).

d) Acionar o Coordenador de Salde da EOR e sobreaviso médico da Geréncia de Saude Corporativa
(21-3211-9400 ou Rota 811-9400) para orientar o Supervisor de Turno (caso a emergéncia ocorra fora do
horario administrativo).

e) Acionar equipes de resgate externas, caso necessario.
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f) Iniciar os procedimentos de Primeiros Socorros no local do acidente, quando possivel, através de

profissional de salide ou socorrista voluntario (orientado por profissional de saude).

g) Providenciar transporte adequado para deslocamento da (s) vitima (s) para hospital ou clinica em

ambulancia ou outra viatura, conforme decisdo do profissional de salde responsavel, apds os

procedimentos iniciais. Se necessario, a equipe de saude fornecera instrucdes por radio ou telefone,

sobre como proceder até a sua chegada ao local.

h) Acionar Grupos de Saulde e Atendimento a Vitima da EOR e equipes médicas externas, caso

necessario.

i) Definir locais na “zona fria” para instalacdo de Grupos de Salde e Atendimento a Vitima da EOR e

equipes médicas externas.

j) Designar grupos de socorro médico (composto de uma ambulancia UTI, médico, paramédico e

motorista) para as diversas frentes de trabalho distantes da UO.

k) Emitir notas, releases e demais comunicados para a imprensa em conjunto com 0s responsaveis pela

Comunicacao e Assessoria Juridica.

[) Convocar equipes de Assisténcia Social para atendimento as vitimas e seus familiares para:

Cadastramento das vitimas; Comunicar aos familiares prestando os atendimentos necessarios;

Acompanhar as vitimas aos Pronto-Socorros, Clinicas e Hospitais; Administrar visitas dos parentes das

vitimas; Atualizar e divulgar lista de feridos e mortos e Administrar casos de vitimas irreconheciveis.

m) O Terminal dispde de Kit de Primeiros Socorros em ponto estratégico para atendimento inicial e
| transporte de acidentados.

Procedimento em caso de resgate

A Equipe de Combate envolvida no atendimento a emergéncia na zona quente deve priorizar socorro as
vitimas e providenciar sua remocao, conforme orientacdes do profissional de saude e utilizando os
recursos de primeiros socorros existentes no Terminal (Maca, colete cervical, imobilizadores de membros
etc.). As vitimas deverdo ser removidas para a zona fria, conforme orientacdo do Gerente da

Contingéncia e Coordenador de Saude da EOR.

Atendimento a(s) Vitima(s) por queda ao Mar

a) Ao constatar a queda de pessoas ao mar, alertar o fato por meio de radio, telefones, apitos ou gritos de
forma alertar as pessoas mais proximas do local, informando pontos de referéncia como latitude e
longitude e/ou direcao/distancia de pontos notaveis.

b) Ao mesmo tempo, lancar boias com retinidas, sinalizador (principalmente se for a noite), cabos, cordas
ou coletes salva vidas, visando a realizagdo do salvamento.

¢) Fazer contato com embarcacdes de apoio com a finalidade de providenciar a realizacdo do resgate.

Aproximar-se da(s) vitima(s) com a maxima atencgéao .
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d) Prestar os primeiros socorros a vitima e acionar o Grupo de Socorro Médico.

e) Se necessario, encaminhar a vitima para atendimento médico externo e informar os 6rgéos envolvidos
(Capitania dos Portos, SMS etc.).

Caso necessario, o Gerente da Contingéncia devera solicitar recursos adicionais (Corpo de Bombeiros,

Servigos de Resgate, Capitania dos Portos, etc.).

11.4. DESCRICAO DAS ESTRATEGIAS DE RESPOSTA

- OS RECURSOS DISPONIVEIS, INCLUSIVE AQUELES ORIUNDOS DE OUTRAS UNIDADES
ORGANIZACIONAIS, DA SEGURANGA, MEIO AMBIENTE E SAUD E (SMS) CORPORATIVO DA
PETROBRAS E DE ENTIDADES EXTERNAS

Todos os recursos disponiveis estdo cadastrados no Sistema SIAE, onde constam 0s recursos materiais
e humanos. O cadastro de empresas e potenciais fornecedores encontra-se no Sistema Cristal, SAP e

Contrata. Todos os fornecedores necessitam de consulta para verificacdo do estoque de materiais.

- OS TEMPOS DE CHEGADA EM CENA E A LOGISTICA PARA M OBILIZAGAO DOS RECURSOS
NECESSARIOS

No Anexo B apresenta na forma de tabelas, o tempo maximo estimado para deslocamento de recursos
provenientes das Embarcacdes Dedicadas, de outros Terminais da TRANSPETRO, bem como dos
Centros de Defesa Ambiental (CDA) e Bases Avancadas, prevendo sua utlizacdo de forma

complementar aos recursos existentes no Terminal, sempre que necessario.

11.5. PROCEDIMENTOS DE RESPOSTA

- CONTENCAO DE AGENTE

* Identificar e bloquear valvulas e equipamentos pelo sistema supervisério (operador da sala de
controle) e no local pelo apoio operacional quando as condi¢des de seguranca permitir.

* Definir as estruturas das equipes que atuardo no combate a emergéncia.

* Definir as estratégias de combate a serem utilizadas levando-se em consideracao o produto
vazado e a quantidade, equipamentos avariados, tanques sinistrados, as condi¢cdes
meteoroldgicas, situacdo de maré, os resultados obtidos nas modelagens de deriva e as areas

de sensibilidades (mapa de sensibilidade em anexo);
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» Definir e demarcar fisicamente as zonas: QUENTE, MORNA, FRIA E DE EXCLUSAO.

e Lancar novos conjuntos de barreiras de contencéo para evitar que produtos extravasados vao
para as areas sensiveis.

* Recolher os produtos do mar utilizando inicialmente o recolhedor portétil, instalado na
embarcacao de apoio, para tanques flutuantes rebocaveis.

¢ Dimensionar a necessidade de recursos adicionais, tais como: pessoal, embarcacdes, barreiras
de contencao e absorventes, recolhedores, etc, para a contencéo do produto vazado no mar.

e Utilizar os modelos de derivas, existente no sistema informatizado para apoio ao plano de acdo
de emergéncia INFOPAE, para determinacdo das dire¢cBes predominantes que o produto
derramado podera seguir, de acordo com as condic6es meteoceanograficas.

e Solicitar apoio do Plano de Emergéncia Regional - PER da PETROBRAS, para envio dos
recursos adicionais que se fizerem necessarios.

e Caso os recursos do PER nédo sejam suficientes para o atendimento a emergéncia solicitar o
acionamento do Plano de Emergéncia Corporativo - PEC da PETROBRAS.

* O Comando das Operacdes devera articular-se com os Orgéos oficiais (Orgdo Ambientais —
Federal, Estadual e Municipal, Corpo de Bombeiros e Capitania dos Portos), envolvidos, sobre
as técnicas de combate a serem utilizadas, visando sua aprovacao e otimizacao das operacdes;

» Solicitar recursos humanos e materiais de outras Unidades da Petrobras, CDA e Orgéos
externos conforme a necessidade;

¢ Manter monitoramento constante para avaliagdo do andamento das agBes de combate e

definicdo de novas estratégias e/ou correcao das estratégias utilizadas.

- REMOCAO DE AGENTE

Nota: Devem ser envidados todos os esforgos para contencao do produto vazado para evitar ao maximo
gue este se desloque para a linha da costa. Para estas operacdes deve ser consultado o sistema
informatizado para apoio a plano de acdo de emergéncia INFOPAE para combate a poluicdo para a

area de influéncia do terminal.

* Definir e acionar as equipes das frentes de trabalho (terra e mar).

* Definir e dimensionar os equipamentos para contencdo e recolhimento do produto e limpeza
das areas afetadas.

* Definir e dimensionar as embarcac8es e veiculos necessarios para as opera¢cdes de contencdo
e recolhimento do produto e limpeza das areas afetadas.

Caso o produto vazado permaneca no ponto de vazamen  to:
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e Enviar formacdes de barreiras de contencdo de modo a interceptar as manchas formadas, a fim
de evitar que estas atinjam a linha da costa.

* Enviar embarcacdo com recolhedor portatil e tanque flutuante para as formacdes de barreiras.
* Recolher o produto diretamente para os tanques inflaveis.

e Aproximar com as embarcacdes das barreiras de contencéo do cerco preventivo portando os
recolhedores portateis.

* Direcionar os recolhedores para o local com maior espessura da mancha.
* Recolher o produto diretamente para os tanques inflaveis.

* Enviar barreiras absorventes as locais de recolhimento do produto para captagédo do filme de
produto restante.

* Manter equipes de terra a postos para deslocamento imediato para os possiveis pontos que
necessitem defesas e protecdo na linha da costa.

e Enviar em conjunto com estas equipes barreiras tipo shorefence e flutuantes para contencéo e
deflexdo e barreiras absorventes e seus acessorios.

e Contratar barcos de pequeno porte nas colbnias de pesca locais para langcamento destas
barreiras e suas respectivas dncoras e/ou sua amarracao.

Caso o produto vazado desloque-se do ponto de vazam  ento:

* Enviar formacdes de barreiras de contencdo de modo a cercar a origem do vazamento.

* Enviar formacgdes de barreiras de contencdo de modo a interceptar as manchas formadas que
se encontram navegando, a fim de evitar que estas atinjam a linha da costa.

* Enviar embarcacdo com recolhedor portatil e tanque flutuante para as formacdes de barreiras.
* Recolher o produto diretamente para os tanques inflaveis.

* Manter equipes de terra a postos para deslocamento imediato para os possiveis pontos que
necessitem defesas e protecdo na linha da costa.

e Enviar em conjunto com estas equipes barreiras tipo shorefence / seafence e flutuantes para
contengédo e deflexdo e barreiras absorventes e seus acessorios.

e Contratar barcos de pequeno porte nas colbnias de pesca locais para langcamento destas
barreiras e suas respectivas dncoras e/ou sua amarracao.

* Revisar diariamente a suficiéncia dos quantitativos dos recursos empregados nas operacdes de
contengéo e recolhimento do produto e limpeza das areas afetadas

* Acompanhar diariamente através de boletins a evolugcdo das condigbes meteoceanograficas
para planejamento de estratégias alternativas e/ou adequacao das estratégias utilizadas.

e Acompanhar diariamente as condi¢cdes de intemperismo do produto vazado para planejamento
de estratégias alternativas e/ou adequacéo das estratégias utilizadas.

- DISPERSAO DE AGENTE

O uso de dispersante é utilizado somente com autorizacdo do 6rgdo ambiental CONAMA 398/2000. A
utilizacdo desse agente quimico deve ser utilizada somente quando outros métodos se verificarem
ineficientes e essa avaliacdo dever ser tomada em conjunto com os érgdos ambientais. A formalizacao
da solicitagdo deve ser encaminha através de fax ou correio eletrénico, quando o representante do

6rgdo ambiental ndo puder emitir tal autorizac&o no local da ocorréncia.

- DESVIO DE FRENTE DE PROPAGAGAO



Docusign Envelope ID: 2D8E8186-49DF-4B29-BEBD-4589EA8F3AC3

PRE N SMSOP — PRE — 0032012 |= 0
-7- . — 89 d
toon SMSOP e TA-ES 1ooe
TRANSPETRO| _
TITuLo: PLANO DE RESPOSTA A EMERGENCIA — PRE
TERMINAL AQUAVlARlO DE BARRA DO RIACHO

Devido as caracteristicas peculiares dos rios, em funcéo de suas correntezas, apés analisa-se do fluxo
da agua, se dispdem varias camadas de barreiras de contencdo formando uma espécie de espinha de
peixe, ndo para conter a mancha oleosa, mas sim, para direciona-la para uma area de menor corrente
(area de sacrificio) onda possa ser recolhida. Nessas areas mais propicias para o recolhimento da
mancha oleosa, sédo colocados os equipamentos recolhedores e/ou materiais absorventes. A avaliacdo
do método de recolhimento vai depender da avaliacdo no momento da faina e das caracteristicas das
margens e seu acesso. Para protecao do solo é colocada uma lona impermeavel na margem que ira
coletar a mancha oleosa. Para melhor acomodacéo e, para facilitar o recolhimento da mancha oleosa,

no lugar onde se acomodara a lona, é aberta uma bacia para concentrar e conter a mancha.

Outro método que pode ser utilizado € o direcionamento da mancha oleosa e, simultaneamente seu
recolhimento, colocando-se umas fileiras de barreiras absorventes na frente e as de contencédo atras.
Desse modo, a mancha oleosa vai sendo absorvida pelas barreiras e as que estiverem mais
encharcadas véo sendo substituidas, até o final da operacdo. Como forma de assegurar o total
recolhimento da mancha oleosa, também sao instalados recolhedores em areas de sacrificio. Dessa
forma temos uma garantia de que toda a mancha oleosa que por ventura possa escapar sera recolhida

por recolhedores e/ou mantas instalados (as) nessas areas.

- PROTEGCAO DE RECEPTORES AMEAGCADOS

Caso ocorra derrame no mar, deve-se:

- Acionar a lancha de apoio;

- Rebocar a barreira de contencéo para envolver e/ou defletir o produto;

Nota 1:

Deve-se avaliar o produto derramado no mar para def inicdo da forma de combate, conforme

abaixo.

- PRODUTOS COMBUSTIVEIS:

Utilizar técnicas para cerco da mancha e posterior recolhimento.

- PRODUTOS INFLAMAVEIS:

Utilizar as barreiras de contencédo para defletir a mancha das areas sensiveis/vulneraveis, sem efetuar o

cerco, até a total evaporacao do produto.

- Providenciar o recolhimento (quando aplicavel)

- Manter 0 monitoramento das condi¢cdes ambientais e caso necessario, reforcar sistema de protecéo.
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Nota 2:

No caso de haver espécies da fauna atingidas pelo p  roduto, sera acionado imediatamente o

contrato_da Petrobras com o Centro _de Reabilitacdo de Animais Marinhos (CRAM), ligado a
Fundacao Universidade de Rio Grande (FURG), do Rio __Grande do Sul.

- RECUPERACAO DE RECEPTORES IMPACTADOS

- Resgate e Atendimento a Vitimas e Assisténciaa s eus Familiares

Este procedimento tem como objetivo estabelecer o procedimento que deve vigorar quando da
ocorréncia de vitimas com pequenas e grandes lesfes, definindo as a¢gfes de resgate e atendimento a
vitimas e seus familiares. Além disso, visa orientar os Grupos de Salde e Atendimento a Vitimas quanto

as medidas a serem tomadas durante essas situacgoes.

As acdes de atendimento a vitima terdo prioridade sobre as demais atividades da Geréncia Operacional

e serdo exercidas, em tempo integral e com dedicacdo exclusiva enquanto durar a situacgao.

OBS.: PARA CONSULTAS RAPIDAS A ESSES PROCEDIMENTOS, VERIFICAR O ANEXO E -
FLUXOGRAMAS DE ACAO PARA SOCORRO A VITIMA.

- Limpeza

e Consultar o sistema informatizado para apoio a plano de acdo de emergéncia INFOPAE para
identificar a técnica de intervencao adequada para o tipo de ambiente atingido e o tipo de
produto vazado.

e Consultar a Tabela de Sensibilidade Ambiental e o Mapa de Sensibilidade Local.

* Avaliar os aspectos positivos e negativos das varias técnicas disponiveis, inclusive
considerando a opc¢do do “nédo fazer ” (recuperacao natural, autodepuracéao).

* O sistema informatizado para apoio a plano de acao de emergéncia INFOPAE encontra-se
disponivel para consultas.

»  Avaliar constantemente, em conjunto com o Orgdo Ambiental presente, as técnicas e 0s
resultados obtidos durante o processo de limpeza, ajustando as modificacdes do cenario
ocorridas durante a evolucdo da emergéncia, garantindo que as a¢fes de respostas sejam

rapidas e que causem o minimo de agressdo ao meio ambiente.
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e Estabelecer programa de protecéo para os perigos gerados pelo vazamento do produto, para a

descontaminacéo e/ou limpeza da area impactada:
* Definir os equipamentos de protecao individual - EPI para as frentes de trabalho.

* |solar e sinalizar as areas atingidas, restringindo o acesso somente as pessoas e veiculos

autorizados.

* Determinar quais os recipientes mais adequados e compativeis com as caracteristicas do
produto vazado, devera ser utilizado para armazenamento e transporte dos residuos coletados.

(Ver relacdo de equipamentos e materiais)

*  Definir local para armazenamento provisorio dos residuos proximo ao local de coleta com

protecdo para o solo e abrigo da chuva.
e Cumprir o previsto no PE-3N0-00025 que versa sobre o gerenciamento de residuos.

* Preparar para cada frente de trabalho area equipada para descontaminacédo e descanso do

pessoal envolvido.

* Definir local e procedimentos para descontaminac¢éo e limpeza dos equipamentos e materiais

utilizados durante a emergéncia.

* Definir os pontos de monitoramento e seus parametros para o durante e o pés-emergéncia em

conjunto com o Orgdo Ambiental presente.

- Monitoramento e controle das areas atingidas

O periodo e as formas de monitoramento e de controle das areas atingidas serdo definidas pela

Coordenacéo da Emergéncia juntamente com os Org&os Oficiais envolvidos.

11.6. PROCEDIMENTOS DE APOIO

LOGISTICA, PLANEJAMENTO E ADMINISTRACAO

- Seguranca da area de armazenamento

Providenciar local seguro para armazenamento dos recursos materiais, tanto em campo quanto dentro

da instalacéo. Identificar locais de armazenamento de recursos.

Providenciar material para isolamento e protecdo da area de armazenamento, com fitas de isolamento,

cavaletes, sinalizadores, lonas plasticas, conforme aplicavel.

- Transporte de recursos humanos e hospedagem
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A Equipe de Logistica devera providenciar o transporte aéreo ou terrestre para os recursos humanos

acionados para integrar a Estrutura Organizacional de Resposta.

Devera também controlar o aluguel de veiculos e taxis. Devera providenciar também os recursos para
hospedar todo o pessoal envolvido no atendimento a emergéncia em locais proximos ao local da
emergéncia, se necessario providenciar acomodacdes para a equipe de campo, em edificacdes
permanentes ou em acampamentos. A hospedagem devera ser realizada com base nos padrdes

Petrobras (categoria).

- Logistica do fornecimento de alimentacdo

Providenciar meios para disponibilizar lanches, refeicdes, e agua a todo pessoal envolvido na

emergéncia, no préprio local.

O Coordenador de Seguranca e Saude devera zelar pelo cumprimento dos critérios estabelecidos nas

Normas Regulamentadoras do Ministério do Trabalho e Emprego (MTE) aplicaveis.

- Monitoramento e controle da Saude Ocupacional das pessoas

Este procedimento tem por objetivo estabelecer as acdes para 0 monitoramento e controle da saude
ocupacional das pessoas nas situacfes de emergéncia. Visa também orientar o Coordenador do
Comando de Operac8es, o Coordenador do Grupo de Salde e Seguranca e 0s responsaveis pelos
Grupos de Saude e Seguranca nas acdes relacionadas a preservacédo da saude das equipes envolvidas

diretamente nas acfes de controle da emergéncia.

O Coordenador do Grupo de Seguranca e Saude, em articulacdo com o Grupo de Seguranca devera
elaborar o plano de monitoramento da atmosfera no entorno das areas atingidas verificando a presenca
de gases e vapores téxicos. Em articulagdo com o Comando de Operacdes, devem ser estabelecidas
as zonas quentes, mornas e frias. O Grupo de Seguranca devera especificar os EPI por zona de

trabalho, de acordo com os agentes agressivos presentes no local.

O Grupo de Seguranca, em articulagdo com o Grupo de Monitoramento Ambiental, devera avaliar o
nivel de exposicao dos integrantes dos grupos de acéo envolvidos no combate e propor as medidas de

protecdo adequadas.
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O Coordenador do Grupo de Seguranca e Saude em conjunto com os lideres das frentes de trabalho
devera zelar pela saude e pela integridade fisica das pessoas envolvidas no atendimento a emergéncia
e pelo cumprimento das normas de seguranca, devendo prever turno de trabalho em conformidade com
a legislagdo em vigor, alimentagéo, hidratacdo e profissionais da area de salde e servi¢o social para

suporte as atividades em curso.

O Grupo de Seguranca deve orientar os lideres das frentes de trabalho quanto a postura inadequada, o

levantamento e transporte manual de cargas, a fim de evitar les6es nestes trabalhadores.

O Grupo de Monitoramento Ocupacional devera monitorar os niveis de presséo sonora (ruido) aos quais
os trabalhadores e a comunidade, na faixa de dutos, estdo expostos, decorrentes das atividades
desenvolvidas para o controle da emergéncia, propondo as medidas de controle, sempre que

necessario.

Caso necessério, o responsavel pelo Grupo de Saude podera solicitar exames médicos para verificar

gualquer situacdo anormal.

Todas as ocorréncias de saude ocupacional e atendimentos médicos devem ser registrados, conforme

preconizado no padrao pertinente.

- Procedimento para vigilancia das instalacbes e be  ns da companhia e de terceiros

Este procedimento tem como objetivo estabelecer os procedimentos de vigilancia das instalacdes e

bens da companhia e de terceiros quando da ocorréncia de emergéncia.

Este procedimento visa também orientar o0 Grupo de Seguranca Patrimonial quanto as medidas

necessarias para protecéo das instalacdes e bens durante o atendimento a emergéncia.

ApOs a definicdo das zonas quente, morna e fria, o Coordenador do Grupo de Planejamento
Operacional devera estabelecer em conjunto com o Coordenador do Grupo de Salude as rotas de

acesso e de fuga aos locais de atendimento a emergéncia.

O Responsavel do Grupo de Seguranca Patrimonial devera providenciar o isolamento e a interdigdo das
areas afetadas pela emergéncia, e providenciar o controle de acesso nas areas afetadas, tanto para

veiculo quanto para pessoas, principalmente no que tange ao acesso da imprensa.

O Responsavel do Grupo de Seguranga Patrimonial devera controlar, 24 horas, 0 acesso as areas /

Salas de Crise (Comando da Emergéncia, Sala de Logistica, Central de Comunicacéo, etc).
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O Responsavel do Grupo de Seguranca Patrimonial devera coibir furtos e/ou extravios, principalmente
de maquinas e equipamentos (maquinas fotograficas, telefones celulares, palmtop, laptops) utilizados

no campo (areas isoladas ou distantes das Unidades Operacionais).

O Grupo de Seguranca Patrimonial devera orientar os integrantes da Estrutura Organizacional de

Resposta para ndo deixarem pertences nos carros / viaturas.

Se necessério, 0 Comando de Operacdes podera solicitar que o Coordenador da Seguranca Patrimonial
entre em contato com a Policia Municipal, Militar, Civil e Rodoviaria, Federal para impedir 0 acesso no
local de pessoas com sinais de embriaguez ou perturbadores da ordem, ou ainda para definir um plano

de ronda nas comunidades evacuadas.

- Procedimento para acionamento do seguro e control e e inventario dos salvados

Este procedimento tem por objetivo estabelecer os procedimentos para acionamento do seguro e

controle e inventario dos salvados quando da ocorréncia da emergéncia.

Visa orientar os Coordenadores de Grupos de A¢do da EOR , lideres das Frentes de Trabalho, Grupo
de Seguranca Patrimonial quanto ao controle das pessoas evacuadas ou que estao trabalhando na

emergéncia.

A - Controle e inventéario dos salvados

Apéds a comunicacéo da emergéncia através do alarme sonoro, a Seguranc¢a Patrimonial devera orientar
0 publico interno e os visitantes a interromper as suas atividades e seguir pelas rotas de fuga até o
Ponto de Encontro, verificando se todos evacuaram o local. Em caso de vitimas, a Seguranca
Patrimonial devera entrar em contato com o Coordenador do Comando de Operagbes e solicitar o
resgate. No Ponto de Encontro, a Seguranca Patrimonial devera verificar se ha pessoas desaparecidas.

A Seguranca Patrimonial designa um vigilante para realizar a ronda nos prédio e nos postos de trabalho.

A Seguranca Patrimonial, assim que tomar conhecimento da emergéncia deve isolar a area da

emergéncia e controlar 0 acesso de pessoas e veiculos nesta area, interditando as ruas proximas.

No combate a emergéncia, as pessoas que integram as Equipes de Frente de Trabalho devem ser
identificadas e verificadas pelos lideres de Frente de Trabalho através de uma listagem de nomes. Caso

haja pessoas desaparecidas, sejam funcionarios, contratados, visitantes ou membros da equipe de
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combate, o Coordenador do Comando de Operac8es devera solicitar a busca, podendo contar com o

auxilio de 6rgaos externos como Corpo de Bombeiros, Policia Militar, Defesa Civil, quando necessario.

O Coordenador do Comando de Operagbes € responsavel pela verificacdo da necessidade de
abandono das instalacdes, devendo comunicar esta decisao ao Coordenador Geral da emergéncia e as
entidades externas. O Coordenador do Comando de Operacdes devera repassar esta informacédo a

toda Estrutura Organizacional de Resposta, principalmente a seguranc¢a patrimonial.

B - Acionamento do seguro

Durante a emergéncia o Coordenador do Grupo de Logistica devera realizar o controle de todos os
recursos disponibilizados para o atendimento a emergéncia, armazenando comprovantes fiscais e
recibos. O Coordenador do Grupo de Logistica e o Coordenador do Grupo de Controladoria de Custos
deverdo acompanhar a evolucdo dos custos envolvidos, apoiado pelo responsavel pelo Grupo de

Seguros.

Todo custo referente a emergéncia (passagens, hospedagens, contratacdo de ma&o-de-obra,
equipamentos, custos com reparos de equipamento, aluguel de equipamentos, viaturas, compra de EPI
etc.) devera ser relatada e o Coordenador do Grupo de Controladoria de Custos devera elaborar
relatérios didrios em articulagdo com o responsavel pelo Grupo de Seguros da EOR. Caso existam
custos que possam ser ressarcidos, deve ser encaminhado relatério com informagdes técnicas para

Transpetro/ Sede.

- Levantamento de dinheiro em espécie durante a eme  rgéncia

O Gerente Geral deve acionar o agente do fundo rotativo durante a emergéncia. Nos casos em que o
Gerente Geral ndo possa realizar o acionamento, cabera ao proprio Agente do Fundo Rotativo informar
o fato ao FINANCEIRO, que farad a gestédo necessaéria junto a TRANSPETRO/DFA/GCONT/CONTA/SE

para obtencéo dos recursos necessarios.

Fica a cargo do Comando de Operacfes a orientacdo aos coordenadores/lideres de equipes, quanto a
prestacao de contas dos custos durante a emergéncia, de acordo com as normas e prazos previstos no
Manual Financeiro da TRANSPETRO.

O Agente do Fundo Rotativo devera disponibilizar para o Comando de Operacdes, em caso de
necessidade, a liberagdo de dinheiro para a emergéncia. A movimentacdo da quantia diaria devera ser

feita através de cartdo magnético, para pagamentos de despesas diarias e/ou para emergéncias.
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Devera também controlar o dinheiro em caixa, emitindo o relatério de caixa no final da emergéncia

(relatério diario).

Os responsaveis pelos Servicos Compartilhados deverao disponibilizar dinheiro em espécie, quando
solicitado pelo Comando de Operacdes, uma vez que tem a sua disposicdo um fundo rotativo com
dinheiro em espécie e que pode ser usado para despesas do dia a dia e para emergéncias. Além disso,
devera ser feito o controle do dinheiro em caixa, emitindo relatério de caixa no final da emergéncia

(relatério diario).

A Controladoria de Custos tem por funcdo de apoio abrir um fundo rotativo caso seja necessario em
emergéncias, definir um centro de custos, elaborar relatérios diarios de custos, avaliar a disponibilidade

e a utilizacdo de recursos, além de conferir notas fiscais, quantidade e valores a serem pagos.

- Evacuagéo de area

Em caso de necessidade de interditar ou evacuar a area externa do terminal, o Coordenador do PRE
devera solicitar apoio ao Corpo de Bombeiros e/ou Defesa Civil. No caso de ocorréncias internas ao
terminal, as acGes de emergéncia serdo definidas pelo responsavel pela instalacdo. Os mapas com
indicacdes das areas passiveis de serem evacuadas e respectivas rotas de fuga estédo disponiveis nos

mapas de riscos nas areas operacionais.

- Procedimento para a quantificacdo de manchasde p  roduto no mar

Para se fazer uma estimativa da quantidade de produto flutuante € necessario nao apenas aferir sua
espessura, mas também determinar a area percentual da superficie do mar coberta por produto,

emulsao agua-oleo e o brilho ou reflexo.

Reiterando, a irregularidade da incidéncia de produto flutuante complica a realizacdo de estimativas
acuradas. Para evitar imagens distorcidas é necessario olhar verticalmente para baixo em direcdo ao

produto, quando se estiver avaliando sua distribuicéo fisica.

Através da estimativa da cobertura percentual de cada forma de produto pode-se calcular a area
coberta referente a area do mar total afetada, a partir de sobrevéos a velocidade constante ou a partir

de equipamento de fixacdo de posicao.

Na tabela a seguir tem-se um guia para a relagdo entre Aparéncia, Espessura e Volume de produto

Flutuante.
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Fina pelicula de éleo(*) Prateada 0,0001 0,1

Fina pelicula de dleo(*) Iridescente 0,0003 0,3

Oleo cru e 6leo combustivel| Negra/marrom 0,1 100
escuro

Emulsdes agua-6leo| Marrom/laranja Maior que 1 Maior que 1000

(mousses)

* Fina pelicula (ou filme) de produto sobre uma superficie de agua. Distingue-se a espessura dessa
pelicula através de sua cor,
que varia do prateado, passando pelo iridescente ao marrom fosco e, finalmente até o marrom escuro

Ou ao preto.

Os seguintes passos devem ser considerados:
1. Quantificar o volume de produto vazado através do fato gerador, obtendo informages com o
Coordenador do OPES;
2. Quantificar o produto flutuante no mar, registrando e informando com mais rapidez e precisdo o
volume observado;
3. Fazer o reconhecimento de produto, considerando sua aparéncia e observacdes das areas atingidas;
Obs.: Esta aparéncia podera ser prateada (filme), preto/marrom escuro (6leo) e laranja/marrom
(mousse ).
4. Determinar as areas (a) com produto (através de pontos de referéncia);
5. Determinar percentual das areas (a) de cada tipo, conforme aparéncia (Exemplo: Area total = 10
Km2, sendo filme 90% e produto 10%);
6. Verificar fator (f) de correcao (area/volume):

a) Filme considerar 0,1 (prateado);

b) Filme de 6leo 0,3 (iridiscente);

c) Oleo considerar 100 (negro ou marrom escuro);

d) Mousse considerar 1000 (marrom/laranja);

e) Considerando no mouse 60% de agua.
7. Calcular o volume (v) em metros cubicos multiplicando a area pelo fator, isto é, Volume = a(km2) X f

(fator de conversao).
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12. ENCERRAMENTO DAS OPERACOES

CRITERIOS PARA DECISAO QUANTO AO ENCERRAMENTO DAS O PERACOES

Somente a Coordenacdo Geral da Emergéncia tem autoridade para determinar o encerramento das
acles de resposta. Para que isto aconteca € necessaria a confirmacdo de que cada etapa prevista neste
plano tenha sido cumprida. A Coordenacéo Geral, antes de determinar o encerramento das operagoes,
realizard vistoria nos locais atingidos, com representantes dos o6rgaos ambientais competentes
envolvidos nas acdes de emergéncia. Abaixo, seguem parametros de avaliacdo que devem ser seguidos
de modo a subsidiar a decisdo de encerramento das operac¢des, através das seguintes constatacdes:
Todas as fontes causadoras da emergéncia tenham sido efetivamente interrompidas e controladas, apés
terem sido feitos os trabalhos de investigacdo de campo e identificacdo de causa basica da anomalia;

O publico interno e externo envolvidos ndo estejam submetidos a quaisquer efeitos oriundos da
emergéncia;

As populacdes de comunidades afetadas, onde houver, tenham sido atendidas;

O produto derramado tenha sido contido, recolhido ou disperso das unidades ambientais;

Os residuos gerados pelo emprego de técnicas de coleta e recolhimento do 6leo tenham sido
acondicionados em recipientes adequados e dispostos em local apropriado — area de residuos
temporario.

A decisdo quanto ao encerramento das operacdes de resposta a emergéncia deve ser tomada pela
Coordenacéo Geral, em comum acordo com os 6rgdos ambientais competentes. Em caso de apoio a
emergéncia de navios envolvendo derrame de 6leo, as operacdes de contencéo e recolhimento devem
prosseguir enquanto houver mancha visivel.

As acBes de monitoramento das areas afetadas apds o encerramento das operacdes de emergéncia e
de avaliacdo dos danos provocados pelo derramamento devem ser decididas pelo Coordenador Geral,

em comum acordo com os 6rgdos ambientais competentes.

12.1. PROCEDIMENTOS PARA DESMOBILIZAGAO DO PESSOAL, EQUIPAMENTOS E MATERIAIS
EMPREGADOS NAS ACOES DE RESPOSTA

A desmobilizacdo de pessoal, equipamentos e materiais envolvidos nas operacdes de resposta € uma
decisdo do Comando Unificado em articulacdo a Coordenac¢éo da Contingéncia, em comum acordo com

os dos Orgéos Ambientais competentes.
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Apés a desmobilizacdo, os equipamentos empregados nas acdes de resposta a emergéncia devem ser
limpos descontaminados e mantidos prontos a operar, sendo a seguir encaminhados ao CDA, CRE e

Unidades de origem.

As acbes de encerramento da emergéncia, sob responsabilidade do Comando Unificado e/ou da
Coordenacédo da Contingéncia consistem em realizar vistoria nos locais atingidos, com representantes
dos Orgéos Ambientais e Publicos competentes envolvidos nas acdes de resposta e desmobilizar as
equipes envolvidas, equipamentos e materiais utilizados na emergéncia, depois de assegurar que todas

as etapas previstas tenham sido cumpridas

12.2. PROCEDIMENTOS PARA AGCOES SUPLEMENTARES

A Coordenacédo Geral aciona a Coordenacdo de Meio Ambiente da Estrutura Organizacional de Resposta
- EOR - para que, juntas, especifiguem e definam as acfes que devem ser planejadas, projetadas e
realizadas para recuperar o uso original de areas degradadas, onde houver.

Um plano de monitoramento e recuperacdo de areas degradadas deve ser elaborado, com o apoio de
uma instituicdo reconhecida para auxilio na elaboracdo deste plano. Para tanto, algumas etapas do
processo de elaboracdo do plano devem ser consideradas:

* Avaliacdo das areas degradadas, com o propésito de detectar e dimensionar o impacto;

* |dentificacdo do tipo de degradacao e classificacdo das areas degradadas, de modo a subsidiar o

modelo de restauracgéo;

* Emprego de ferramentas, materiais, equipamentos e métodos de avaliagao, propiciando maior

agilidade e rapidez na coleta de dados;

* Avaliacdo de condicfes do substrato, para identificacdo de necessidade de correcéo e tratamento do

solo;
* Inventario floristico em favor de sua caracterizacao;
* Avaliacdo da capacidade de auto-depuracdo, auto-recuperacao local;
* Identificagcdo e mapeamento das areas a serem recuperadas;

* Pesquisa, descricdo e sugestao de técnicas alternativas de recuperacao, mitigacdo e estética das
areas degradadas;

* Definicdo do plano de monitoramento ambiental para o pds-emergéncia;

* Aplicacdo de indicadores de monitoramento da recuperacéo, para se avaliar situacdes em que haja
necessidade de novas intervencdes.

Vale ressaltar que estas medidas podem ou ndo ser empregadas, em sua integra, a depender das

condicbes, das caracteristicas ambientais locais que se apresentam, apos terem sofrido alteracdes.



Docusign Envelope ID: 2D8E8186-49DF-4B29-BEBD-4589EA8F3AC3

TRANSPETRO

PRE N SMSOP — PRE — 0032012 |= 0
. — R 100 d
toon SMSOP e TA-ES oo €

TITULO:

PLANO DE RESPOSTA A EMERGENCIA — PRE
TERMINAL AQUAVIARIO DE BARRA DO RIACHO

12.3. REALIZACAO DE ANALISE CRITICA

A Coordenacao Geral convoca os integrantes da EOR para avaliacdo de desempenho e da efetividade

das acdes de resposta a emergéncia, visando uma eventual revisdo do PRE, bem como a criacdo de

um Grupo de Trabalho para elaboracéo do relatério final, que sera enviado aos érgaos de fiscalizacao

Federal e Estadual, no prazo de 30 dias apds o encerramento da emergéncia.

O relatério a ser elaborado pelo Grupo de Trabalho deverd conter, entre outras, as seguintes

informacdes:

* Resumo da ocorréncia citando a causa do incidente, o volume de produto vazado, as areas

atingidas (poluigc&o por produto) e a avaliacdo dos impactos resultantes;

* Avaliacdo do desempenho das a¢Bes de combate e das medidas de mitigacdo adotadas e os

resultados praticos obtidos;

* Acles corretivas e treinamentos necessarios e demais a¢ces de melhoria;

* Condicdo de trabalho atual da instalacéo e tempo estimado para retorno das operacdes normais

com condi¢des adequadas de seguranca.

Na avaliacdo da efetividade das acdes de resposta e do PRE, serdo considerados:

* A adequacédo da estrutura de resposta;

* Os equipamentos para resposta;

* Os sistemas e instala¢gGes do terminal e;

* Os procedimentos e taticas para resposta.
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Manual de Seguran¢a do Sistema de Gestao da Fronape (Frota Nacional
de Petroleiros) — parte relacionada a Situa¢des de Emergéncia.

Para lidar de maneira eficaz com situacdes de emergéncia, de modo a
controla-las e minimizar suas conseqliéncias, e fundamental que a resposta
seja rapida e com acoes adequadas e coordenadas.

Para atingir esse objetivo, neste capitulo do Manual de Seguranca sao
apresentados os procedimentos para combate as situacdes de emergéncia e
sdo estabelecidos os exercicios e treinamentos que devem ser realizados
com a finalidade de manter a tripulacdo permanentemente treinada para
responder a uma situacao de emergéncia.

A organizacdo de bordo para a resposta a uma situacdo de emergéncia se
baseia na formacdao de equipes com atribuicbes definidas e no
estabelecimento de locais de reunidao, para onde essas equipes devem se
dirigir sempre que o alarme geral para postos de emergéncia for acionado.

Toda vez que o alarme geral para postos de emergéncia for acionado, a
tripulacao deve se dividir nas seguintes equipes:

Equipe do Passadico;

Equipe da Praca de Maquinas;

Equipe de Acgao;

Equipe de Apoio e Primeiros Socorros.
Essas equipes, cuja composicao esta definida na Tabela Mestra, tem as
seguintes atribuicdes:
Equipe do Passadico - e liderada pelo comandante, que coordena toda e
qualquer faina de atendimento a situacdo de emergéncia.
Equipe da Praca de Maquinas - e liderada pelo chefe de maquinas e tem
como principal atribuicdo disponibilizar os equipamentos da praca de
magquinas requeridos para o combate a emergéncia.
Equipe de Acdao - tem a funcdo basica de combate e atuacdo direta no
local da emergéncia. E liderada pelo imediato no caso de a emergéncia se
situar fora da praca de maquinas ou pelo 1o oficial de maquinas no caso de
a emergéncia se situar na praca de maquinas.
Equipe de Apoio e Primeiros Socorros - e liderada pelo 20 oficial de
nautica “A” e tem as funcdes de apoiar a equipe de acdo, em termos de
pessoal e equipamentos, prestar primeiros socorros e transportar feridos.

Ao soar o alarme geral para postos de emergéncia, cada equipe deve se
dirigir ao seu respectivo local de reunidao, conforme segue:

Passadico — equipe do passadico;

CCM - equipe da praca de maquinas;

Ponto de Reunido para Emergéncia (Emergency Muster Station) -
equipe de acao e equipe de apoio e primeiros socorros;
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Ponto de Reunido de Passageiros (Passengers Meeting Point) - os
passageiros.
O Ponto de Reunidao para Emergéncia (Emergency Muster Station) deve ser
localizado em convés exposto, o mais préximo possivel do paiol de
segurancga.
O Ponto de Reunido para Emergéncia deve ser identificado no convés da
seguinte forma:
O Ponto de Reunidao de Passageiros (Passengers Meeting Point) deve ser
localizado no passadico e deve ser identificado de acordo com simbologia da
IMO. Instrugbes sobre como vestir o colete salva-vidas devem ser afixadas
no local.

Ao soar o alarme de postos de abandono, a tripulacdo deve se dirigir ao
Ponto de Reuniao para Abandono (Abandon Muster Station).
Os passageiros devem ser orientados a se dirigirem aos Pontos de Reunido
para Abandono pelo tripulante designado na Tabela Mestra.

A Tabela Mestra (Muster List) sintetiza, na forma de um quadro, a
composicdo das equipes de combate a emergéncias e as atribuicdes dos
tripulantes integrantes de cada equipe.
A Tabela Mestra especifica também os sinais de apito e/ou campainha
utilizados no caso de alarme geral para postos de emergéncia e de alarme
de postos de abandono.
A Tabela Mestra deve ser afixada nos seguintes locais:

passadico;

CCM (oficina mecanica nos navios da classe 35);

em cada corredor interno da superestrutura.

Para a identificacdo das situacdes de emergéncia, a Fronape utilizou os
seguintes critérios:

atendimento a normas e regulamentos nacionais e internacionais;

histérico de acidentes ocorridos na Fronape, consolidados no banco de
dados da Inger;

situacOes potenciais de emergéncia especificas da atividade de
transporte maritimo.
Mediante esses critérios, foram identificadas as seguintes situacdes de
emergéncia:

Incéndio;

Abandono;

Poluicao;

Colisao/Abalroamento;

Encalhe;

Agua Aberta;

Homem ao Mar;

Perda de Propulsao;

Perda de Governo e Governo em Emergéncia;

Perda de Energia;

Explosao/Implosao;
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Resgate de Pessoa Acidentada em Espacos Confinados, Casa de Bombas
e Trabalhos Elevados; |
Escape de Gas na Area de Carga ou Terminal (GLP).

O estabelecimento de um plano de resposta a situacdes de emergéncia tem
como objetivo fornecer orientacdes ao comandante e a tripulagdo quanto as
acodes a serem tomadas diante de uma emergéncia.

Este item abrange as emergéncias identificadas no item 8.2 com excecgdo
das ocorréncias de poluicdo, as quais sdo tratadas pelo SOPEP/SMPEP de
cada navio.

Para efeito de apresentacdo, o plano de resposta foi dividido nos tépicos
Comunicagao e Disposicbes Gerais, comuns a todas as situagdes de
emergéncia, e o tdépico Combate a Emergéncias propriamente dito,
especifico para cada uma das situagdes identificadas.

Toda vez que ocorrer uma situacdo de emergéncia a bordo, o fato deve ser
comunicado a Fronape e demais partes interessadas.
Para a lista de contatos de emergéncia, deve ser consultado o

SOPEP/SMPEP.

A estrutura de terra deve ser informada o mais rapido possivel, para que
seja colocada em estado de alerta e pronta para agir em caso de
necessidade.

O comandante deve ter em mente que a sua avaliacdo inicial sera utilizada
como base para a adocdo de medidas de combate a emergéncia pela
estrutura de terra. Uma avaliacdo imprecisa, que ndo represente a real
extensao do acidente, pode retardar o acionamento do plano de
contingéncia da estrutura de terra, resultando em prejuizo para o combate
a emergéncia.

As informacgoes iniciais fornecidas pelo comandante devem ser as
mais precisas possiveis, sem tentar minimizar a extensdao do
acidente.

Sempre que ocorrer uma situacao de emergéncia, o comandante
deve adotar o seguinte procedimento:

- notificar, por telefone, a Getram correspondente ou a Inger o mais
rapido possivel;

- formalizar a notificagcdao por e-mail ou fax assim que possivel;

- atualizar as informacdes periodicamente, levando em conta a
gravidade da situacao pelo menos a cada 12 horas.

A tabela SGF-SEG-TB-001 - Comunicacao de Incidentes a Fronape
determina as informacoes requeridas para cada tipo de incidente.

a. No Porto

A autoridade maritima local deve ser informada de qualquer situacao de
emergéncia ocorrida a bordo, utilizando-se o meio de comunicacdo mais
adequado para cada caso (VHF, telefone, etc.).
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b. Em Viagem

Nos casos de poluicdo ou em qualquer situacdo de emergéncia com
potencial para evoluir para poluicao, o estado costeiro mais proximo deve
ser obrigatoriamente informado, de acordo com os procedimentos previstos
no SOPEP/SMPEP.

Nos casos que requeiram assisténcia e salvamento, o estado costeiro mais
proximo ou os Centros de Coordenacdao de Busca e Salvamento devem ser
acionados pelo sistema GMDSS, utilizando o meio de comunicagdao mais
apropriado.

a. Terminal
Caso a situacdo de emergéncia ocorra com o navio atracado, o terminal
deve ser imediatamente informado, de acordo com os procedimentos
definidos na carta inicial.
b. Agente
Considerar utilizar o agente para a obtencao de auxilio externo.
c. Afretador
O afretador deve ser comunicado sempre que o incidente causar atraso na
programacdo ou danos a carga.
d. P&I
O correspondente do P&I deve ser acionado sempre que o acidente der
origem a:

lesao pessoal;

danos ao meio ambiente;

danos a carga;

envolvimento de terceiros.

O comandante deve ter em mente que, em uma situacdo de emergéncia, a
manutencdo de registros precisos e da maior relevancia.

Devem ser registrados dados como hora da ocorréncia, posicao do navio,
condicbes de tempo e mar, bem como todas as acdes significativas
empreendidas pela tripulacdo e o desenvolvimento da situacao.

Os registros devem se limitar aos fatos ocorridos e acdes empreendidas,
nao devendo refletir opinides pessoais nem incluir comentarios sobre
responsabilidades.

Os registros devem ser efetuados no Bandalho e Diario de Navegacgao.

A ocorréncia de uma situacdao de emergéncia a bordo pode motivar a
imprensa a contactar ou tentar visitar o navio no sentido de obter
informacdes sobre o ocorrido.

O acesso de pessoas estranhas a bordo, incluindo a imprensa, deve
permanecer proibido, com excecdao das autoridades diretamente envolvidas
com o evento e seus desdobramentos.

Caso o navio seja contactado por drgdaos da imprensa, o comandante deve
orienta-los a procurar a Assessoria de Comunicagao da Transpetro.



Docusign Envelope ID: 2D8E8186-49DF-4B29-BEBD-4589EA8F3AC3

Somente empregados previamente autorizados podem prestar
informacoes a imprensa a fim de evitar a divulgacdo de informacgoes
que hao expressem a realidade dos fatos.

Os planos de acdo para combate as emergéncias estdo descritos
separadamente para cada uma das situagdes identificadas.

Deve-se ter em mente que, em uma situacao real, mais de uma das
situagdes de emergéncia identificadas pode ocorrer simultaneamente, bem
como, uma situagao em curso pode evoluir para outra de maior gravidade.
O comandante deve sempre priorizar agdes no sentido de preservar a vida
humana.

Somente empregados previamente autorizados podem prestar
informacoes a imprensa a fim de evitar a divulgacao de informacoes
que nao expressem a realidade dos fatos.

O comandante possui irrestrita autoridade para tomar qualquer
acao considerada necessaria para preservar a vida humana, o meio
ambiente, o0 navio e a sua carga.

Uma vez detectado um principio de incéndio, a velocidade com que o
mesmo e combatido e da maior importancia para que o mesmo nao assuma
maiores proporcoes.
Na ocorréncia de incéndio a bordo, o seguinte plano de acdo deve ser
adotado:
Pessoa que descobre o incéndio

acionar o alarme de incéndio mais préximo;

informar ao oficial de servico a localizagdao e extensdo do incéndio e as
medidas iniciais tomadas;

iniciar o combate ao incéndio, utilizando extintor portatil no caso de
principio de incéndio;

caso perceba que ndo é possivel debelar o incéndio, fechar e abandonar
0 compartimento.
Oficial de Nautica de Servico

acionar o alarme geral, informando a localizagdo do incéndio pelo
sistema de difusdo sonora do navio;

se no CCC, informar o terminal, interromper imediatamente qualquer
operacdo que esteja em andamento (carga, COW, abastecimento,
limpeza/desgaseificacao de tanques, etc.) e se dirigir ao passadico;

aguardar a presenca do comandante no passadico para se dirigir ao seu
ponto de reunido;

registrar a hora e a posicao do navio.
Oficial de Maquinas de Servico

pressurizar a rede de incéndio e colocar um segundo gerador na barra;

aguardar a presenca do chefe de maquinas no CCM para se dirigir ao
seu ponto de reuniao.
Comandante e Equipe do Passadico
Na chegada ao passadico, o comandante deve se inteirar da situacao com o
oficial de servigo e der inicio as seguintes agoes:

estabelecer contato com os lideres das equipes de combate a
emergéncias;

determinar a conferéncia de passageiros e tripulagao;
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analisar as informacgdes e determinar as acdes a serem tomadas;
informar a situacao a Fronape;
monitorar o andamento do combate e avaliar a necessidade de auxilio
externo;
avisar navios nas imediac0es;
comunicar autoridades e demais partes interessadas;
efetuar os registros do incidente;
itens de seguranca a serem considerados:
passar o governo para o manual;
manobrar com o havio para minimizar o efeito do vento;
colocar a maquina em atencdao ou parar o motor principal conforme
requerido;
utilizar luzes e simbolos do Cddigo Internacional de Sinais;
desatracar o navio;
em caso de incéndio na maquina, considerar a possibilidade de perda de
propulsdo
ou ocorréncia de blecaute e manobrar o navio para longe dos perigos nas
proximidades;
utilizacdo do reboque de emergéncia (ETA).
Equipe de Agao
manter o passadico informado de todas as acoes da equipe;
efetuar a contagem do pessoal e informar ao passadico;
deslocar-se para o local do incéndio com os equipamentos adequados;
fechar portas estanques, flaps e parar ventilacoes;
itens de seguranca a serem considerados:
acionar valvula de corte de combustivel;
desalimentar circuitos elétricos;
resfriar areas adjacentes;
remover materiais combustiveis das imediacoes;
utilizar mascara de respiragao autbnoma em caso de excesso de fumaca;
utilizar cabos-guia;
utilizar mangueiras com jato em neblina, em conjunto com extintores
portateis;
o0 combate deve ser sempre efetuado por, no minimo, dois homens, que
devem se revezar no manuseio do esguicho.
Equipe de Apoio e Primeiros Socorros
atuar como suporte da equipe de acao;
guarnecer ressuscitador e maca;
prestar primeiros socorros e transportar feridos;
efetuar busca de tripulantes e passageiros faltantes;
sob ordem do comandante, acionar sistemas fixos de combate a
incéndio.
Equipe da Praca de Maquinas
no caso de incéndio na praca de maquinas, a equipe da praca de
magquinas ndo deve entrar no compartimento sem consultar o passadico;
o chefe de maquinas deve considerar a necessidade de colocar em
funcionamento o diesel gerador de emergéncia.

O comandante s6 deve decidir pelo abandono do navio quando nao restar
nenhuma outra alternativa para proteger as vidas humanas.
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Geralmente, a situacdo de abandono evolui de uma outra situacdo de
emergéncia em curso na qual a tripulagdo se encontra dividida em equipes.
No caso da decisdo pelo abandono, devem ser tomadas as seguintes agoes:
Comandante

soar o alarme de postos de abandono;

manobrar o navio para a condicao que mais favorega o arria mento das
baleeiras;

determinar a parada do motor principal.
Comandante e Equipe do Passadico

emitir mensagens de socorro através do GMDSS;

alertar os navios nas proximidades;

ativar o EPIRB;

ativar a iluminacao de emergéncia das estacdoes de embarque;

comunicar a Fronape;

transportar EPIRB, SARTs e VHFs do GMDSS para as baleeiras;

caso haja tempo habil, providenciar cobertores, medicamentos e agua
extras como complemento a dotacdo das baleeiras;

determinar contagem do pessoal e busca de faltantes, caso necessario;

dar ordem verbal para o abandono.

A ordem de abandono deve ser dada verbalmente pelo comandante.

Equipe de Agao

ao soar o alarme de postos de abandono, os integrantes da equipe
devem se dirigir aos respectivos pontos de reunidao para abandono,
cumprindo as funcdes da Tabela
Mestra.
Equipe de Apoio e Primeiros Socorros

ao soar o alarme de postos de abandono, os integrantes da equipe
devem se dirigir aos respectivos pontos de reunido para abandono,
cumprindo as fungdes da Tabela Mestra.
Equipe da Praca de Maquinas

parar o motor principal quando determinado pelo comandante;

manter alimentacao para iluminacgao;

ao soar o alarme de postos de abandono, os integrantes da equipe
devem se dirigir aos respectivos pontos de reunidao para abandono,
cumprindo as funcdes da Tabela Mestra.
Tripulante Responsavel pelos Passageiros

ao soar o alarme de postos de abandono, o tripulante designado na
Tabela Mestra como responsavel pelos passageiros deve se dirigir ao ponto
de reunido de passageiros, verificar a correta utilizacao dos coletes salva-
vidas e orienta-los a se dirigir aos seus respectivos pontos de reunidao para
abandono.
Precaugoes Apos o Abandono
Apos o abandono, as seguintes precaugoes relativas a sobrevivéncia no mar
devem ser observadas:

as embarcagdes salva-vidas devem se manter proximas e a uma
distancia segura do navio;

considerar a possibilidade de retornar ao navio caso haja condicdes de
seguranga;

nado iniciar utilizacdo das racdes nas primeiras 24 horas;

tentar manter-se seco e aquecido;
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utilizar ancora flutuante para manter a embarcacdo afilada ao vento;
economizar baterias;
ativar o SART somente quando avistar outros navios;
procurar economizar combustivel e considerar a alternativa de uma
embarcagao rebocar as demais;
coletar agua de chuva e nunca beber dgua do mar;
utilizar periodicamente os VHFs do GMDSS para o envio de mensagens
de emergéncia;
utilizar outros sinais de socorro disponiveis, considerando:
distancia de terra;
proximidade de rotas de outros navios;
visibilidade.

Caso o0 navio se envolva em uma situagao de colisao ou abalroamento, a
extensdo dos danos deve ser identificada assim que possivel e devem ser
tomadas medidas para salvaguardar a integridade de ambos os navios e
suas respectivas tripulacoes.
O seguinte plano de acao deve ser adotado:
Oficial de Nautica de Servico
manobrar o navio no sentido de minimizar os efeitos da colisao;
soar o alarme geral, informando pelo sistema de difusdao sonora a
natureza do ocorrido;
registrar hora e posicdao do navio e condicdoes que antecederam o
evento, tais como:
curso e velocidade das embarcagodes;
detalhes de corrente, visibilidade, diregao e forca do vento;
manobras de leme e maquinas efetuadas;
condigOes dos radares.
aguardar a presenca do comandante no passadico para se dirigir ao
ponto de reuniao.
Oficial de Maquinas de Servico
pressurizar a rede de incéndio;
aguardar a presenca do chefe de maquinas no CCM para se dirigir ao
seu ponto de reunido de emergéncia.
Comandante e Equipe do Passadico
Na chegada ao passadico, o comandante deve se inteirar da situacao com o
oficial de servico e dar inicio as seguintes acoes:
estabelecer contato com os lideres das equipes de combate a
emergéncia;
determinar conferéncia de passageiros e tripulantes e o levantamento
dos danos;
no caso de abalroamento, estabelecer contato com a outra embarcacao,
obtendo informacbes sobre a situagdo a bordo e dados da
embarcacao/armador;
se solicitado e caso possivel, prestar socorro a outra embarcacédo;
verificar a existéncia de poluicao e acionar SOPEP/SMPEP se necessario;
avaliar perigo de afundamento ou perda de estabilidade;
avaliar perigo de incéndio ou explosao;
avaliar necessidade de auxilio externo;
avaliar necessidade de contactar o Rapid Response Plan;
informar a situacao a Fronape;
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comunicar autoridades e demais partes interessadas;
efetuar os registros do incidente;
notificar os navios na area;
providenciar sinalizagao de acordo com o CIS/RIPEAM;
€caso 0s navios permanecam unidos apos o abalroamento, considerar se
e mais prudente separa-los ou menti-los unidos, levando em conta:
possibilidade de geragcao de centelha durante a separacdo, causando
Incéndio/explosao;
perigo de os navios afundarem apos a separacao;
perigos ao trafego na area;
possibilidade de ocorréncia ou ameaca de poluicdo;
manobrabilidade das embarcacoes.
Equipe de Acao
manter o passadico informado de todas as acoes da equipe;
efetuar a contagem do pessoal e informar ao passadico;
fechar portas estanques;
parar a ventilagao das acomodagoes;
sondar tanques de carga, lastro, combustivel, cofferdams, duplo-fundo
e verificar compartimentos quanto a alagamento;
inspecionar a area afetada para levantamento dos danos;
verificar ao redor do navio sinais de poluicdo;
havendo atrito entre partes metalicas, providenciar resfriamento por
jato d’agua.
Equipe de Apoio e Primeiros Socorros
atuar como suporte da equipe de acao;
guarnecer ressuscitador e maca;
efetuar busca de tripulantes e passageiros faltantes;
prestar primeiros socorros e transportar feridos.
Equipe da Praga de Maquinas
inspecionar a praca de maquinas quanto a avarias.

Os encalhes podem causar grandes esforcos e danos ao casco do nhavio,
dependendo da natureza do fundo e da velocidade do navio na ocasido.
No evento de um encalhe, devem ser tomadas acdes no sentido de garantir
a seguranca das pessoas, minimizarem danos ao meio ambiente e controlar
0s danos ao navio e sua carga.
Quando da ocorréncia de um encalhe, deve ser adotado o seguinte plano de
acdo:
Oficial de Nautica de Servico

ao perceber o encalhe, parar imediatamente a maquina e informar a
situacao ao oficial de maquinas de servico;

acionar o alarme geral, informando, pelo sistema de difusao sonora, a
natureza do ocorrido;

plotar e registrar a posicao do navio e a marcacgao da proa;

providenciar sinalizagao de acordo com o RIPEAM;

aguardar a presenca do comandante no passadico para se dirigir ao seu
ponto de reuniao.

Oficial de Maquinas de Servico
pressurizar a rede de incéndio e considerar a utilizacdo das caixas de
mar altas;
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aguardar a presenca do chefe de maquinas no CCM para se dirigir ao
seu ponto de reunido de emergéncia.
Comandante e Equipe do Passadico
Na chegada ao passadico, o comandante deve se inteirar da situagao com o
oficial de servigo e dar inicio as seguintes agoes:
estabelecer contato com os lideres das equipes de combate a
emergéncia;
determinar que a equipe de agao efetue:
sondagem dos tanques;
verificacdo dos compartimentos quanto a alagamento;
sondagem ao redor do navio;
verificacao de sinais de poluigao;
leitura de calados.
verificar e avaliar as condicdes meteoroldgicas atuais e previstas;
efetuar calculo de maré;
informar a situacdo a Fronape;
considerar a necessidade de utilizar o(s) ferro(s);
comunicar autoridades e demais partes interessadas;
efetuar registros do incidente;
notificar os navios na area;
avaliar a extensdo do encalhe e os danos ao navio, sistema de governo
e propulsdo;
considerar a necessidade de auxilio externo e acionamento do Rapid
Response Plan;
antes de efetuar tentativa de desencalhe, considerar:
manobrabilidade do navio;
perigo de afundar ou quebrar na agao de desencalhe;
perigo de a acao de desencalhe aumentar os danos ao navio e
comprometer a propulsao e o governo;
o perigo de causar ou aumentar a poluicao.
considerar aguardar maré e condicGes de tempo favoraveis para iniciar
a movimentagao do navio;
considerar a possibilidade de transferéncia de carga, lastro e
combustivel.
Equipe de Acao
manter o passadico informado de todas as acoes da equipe;
fechar portas estanques;
efetuar sondagem dos tanques de carga, lastro, combustivel,
cofferdams, duplo-fundo e verificar compartimentos quanto a alagamento;
efetuar sondagem ao redor do navio, verificando tipo de fundo;
manter registros de acompanhamento das variacdes das sondagens;
verificar ao redor do navio sinais de poluicao;
calcular a tonelada do encalhe (TPC x A calado);
apos o desencalhe, efetuar a sondagem de todos os tanques e verificar
compartimentos.
Equipe de Apoio e Primeiros Socorros
atuar como suporte da equipe de acao;
guarnecer ressuscitador e maca;
prestar primeiros socorros e transportar feridos.
Equipe da Praca de Maquinas
inspecionar a praca de maquinas quanto a avarias;
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considerar utilizacdo de caixas de mar mais adequadas em funcdo das
caracteristicas do encalhe.

Quando da ocorréncia do ingresso indesejado de dgua em qualquer parte do
navio, o seguinte plano de agao deve ser adotado:
Oficial de Nautica de Servico
Ao ser notificado da ocorréncia de dgua aberta, deve tomar as seguintes
providencias:
acionar o alarme geral informando pelo sistema de difusdo sonora a
natureza do ocorrido;
plotar e registrar a posicao do navio;
se no CCC, informar o terminal, interromper imediatamente qualquer
operacdo que esteja em andamento (carga, COW, abastecimento,
limpeza/desgaseificacao de tanques, etc.) e se dirigir ao passadico;
aguardar a presenca do comandante no passadico para se dirigir ao seu
ponto de reunido.
Oficial de Maquinas de Servico
aguardar a presenca do chefe de maquinas no CCM para se dirigir ao
seu ponto de reunido de emergéncia.
Comandante e Equipe do Passadico
Na chegada ao passadico, o comandante deve se inteirar da situacao com o
oficial de
servico e dar inicio as seguintes agoes:
estabelecer contato com os lideres das equipes de combate a
emergéncia;
determinar que a equipe de acdo localize e avalie a extensdo da avaria;
informar a situacao a Fronape;
comunicar autoridades e demais partes interessadas;
efetuar registros do incidente;
informar navios nas proximidades;
considerar acionar o Rapid Response Plan;
considerar solicitar auxilia externo;
itens de seguranga a serem considerados:
manobrar o navio para minimizar o ingresso de agua;
direcionar o navio para uma area mais protegida e de menor
profundidade;
considerar a possibilidade de variacao;
transferir carga, lastro e combustivel.
Equipe de Agao
manter o passadico informado de todas as acdes da equipe;
fechar as portas estanques;
desalimentar circuitos elétricos da area afetada;
efetuar a sondagem do tanque ou compartimento e adjacéncias;
cumprir os procedimentos para entrada em espacos confinados;
verificar a possibilidade de bujonar o local;
verificar se o navio tem condicdes de bombeio suficientes para
compensar o alagamento;
verificar condicOes de estabilidade e esforcos.
Equipe de Apoio e Primeiros Socorros
atuar como suporte da equipe de acdo;
guarnecer ressuscitador e maca;
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prestar primeiros socorros e transportar feridos.
Equipe da Praca de Maquinas
inspecionar a praca de maquinas quanto a avarias.

Caso ocorra o evento de homem ao mar, devem ser tomadas as seguintes
providencias:
Pessoa que Avista o Homem ao Mar
avisar imediatamente o passadico, informando o bordo da ocorréncia;
lancar ao mar a bdia salva-vidas mais proxima;
se possivel, ndo perder a pessoa de vista.
Oficial de Nautica de Servico
O oficial de nautica, ao ser informado de homem ao mar, deve:
langar a bdia com fumigeno do bordo correspondente;
acionar o alarme geral, informando, pelo sistema de difusao sonora, a
natureza do ocorrido;
ativar o botao MOB (man overboard) no GPS e registrar a posicao do
navio, condigdes de vento e corrente;
avisar o oficial de maquinas de servico e colocar a maquina em regime
de manobra;
iniciar a manobra (Williamson, Butakov) no sentido de retornar com o
navio a posicao do ocorrido;
aguardar a presenca do comandante no passadico para se dirigir ao seu
ponto de reunido.
Oficial de Maquinas de Servico
aguardar a presenca do chefe de maquinas no CCM para se dirigir ao
seu ponto de reunido de emergéncia.
Comandante e Equipe do Passadico
Na chegada ao passadico, o comandante deve se inteirar da situacao com o
oficial de servico e dar inicio as seguintes acoes:
estabelecer contato com o lider da equipe de agdao e requisitar
tripulantes para vigia
adicional no passadico;
icar a bandeira "O” do CIS;
notificar as embarcacdes nas proximidades;
informar a situacao a Fronape;
avaliar a necessidade de arriar o bote de resgate;
efetuar os registros do incidente;
caso a pessoa seja resgatada com problemas de saude que ndao possam
ser tratados a bordo, solicitar auxilio externo;
caso a pessoa ndo seja localizada, emitir mensagem de urgéncia pelo
GMDSS e iniciar procedimentos de busca de acordo com o IAMSAR.
Equipe de Acao
manter o passadico informado de todas as acdes da equipe;
designar tripulantes para compor equipe de vigia no passadico;
preparar material para resgate:
coletes;
lanca-retinidas;
escada quebra-peito;
rede.
preparar bote de resgate.
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Equipe de Apoio e Primeiros Socorros
guarnecer ressuscitador e maca;
prestar primeiros socorros.

Equipe da Praca de Maquinas
atender as ordens do passadico.

A perda de propulsdo na navegacao em areas de trafego intenso, entrada e
saida de portos, aguas restritas, durante mau tempo e em outras condicées
que possam colocar em risco as pessoas, 0 meio ambiente e o navio e sua
carga deve ser tratada como uma situacdo de emergéncia. Nesses casos,
deve ser adotado o seguinte plano de acao:
Oficial de Nautica de Servico
Ocorrendo perda de propulsdo em situacao de perigo a navegacao, o oficial
de ndutica de servico deve:

acionar o alarme geral e informar pelo sistema de difusdo sonora a
natureza do ocorrido;

alertar via VHF as embarcacoes nas proximidades;

passar 0 governo para o manual e aproveitar o seguimento do navio
para posiciona-lo em uma situacdo segura;

evitar contatar imediatamente o CCM para nao prejudicar as acgdes
iniciais do oficial de maquinas de servigo;

aguardar a presenca do comandante no passadico para se dirigir ao seu
ponto de reuniao.
Oficial de Maquinas de Servico

tdo logo possivel, avisar o passadico da situagao;

aguardar a presenca do chefe de maquinas no CCM para se dirigir ao
seu ponto de reunidao de emergéncia.
Comandante e Equipe do Passadico
Na chegada ao passadico, o comandante deve se inteirar da situacao com o
oficial de servigo e dar inicio as seguintes agdes:

exibir luzes ou marcas de navio sem governo;

verificar a distancia de pontos perigosos;

determinar que a equipe de acao guarneca postos de fundeio;

considerar largar o(s) ferro(s) se em aguas rasas;

considerar a utilizagao do bow thruster, caso disponivel;

considerar preparar o Arranjo de Reboque de Emergéncia (ETA);

contatar o lider da equipe da praca de maquinas e solicitar uma
avaliagao da situagao;

considerar a necessidade de auxilio externo;

comunicar a situagao a Fronape;

comunicar autoridades e demais partes interessadas;

efetuar os registros do incidente.
Equipe de Acao

manter o passadico informado de todas as acdes da equipe;

designar tripulantes para guarnecer a proa e deixar os ferros prontos
para largar.
Equipe de Apoio e Primeiros Socorros

auxiliar conforme solicitado.
Equipe da Praga de Maquinas

avaliar a situacao e informar ao comandante.
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A perda de governo na navegagdo em areas de trafego intenso, entrada e
saida de portos,
aguas restritas, durante mau tempo e em outras condicdes que possam
colocar em perigo as pessoas, 0 meio ambiente e 0 navio e sua carga deve
ser tratada como uma situacdo de emergéncia. Nesses casos, deve ser
adotado o seguinte plano de agao:
Oficial de Nautica de Servico
Ocorrendo perda do governo em situacao de perigo a navegacao, o oficial
de ndutica de servico deve:

acionar o alarme geral e informar pelo sistema de difusao sonora a
natureza do ocorrido;

alertar, via VHF, as embarcacoes nas proximidades;

informar o oficial de maquinas de servico e solicitar que o governo seja
passado para emergéncia;

fazer uso da maquina de forma a se afastar de perigos nas
proximidades;

aguardar a presenca do comandante no passadico para se dirigir ao seu
ponto de reunido.
Oficial de Maquinas de Servico

ao ser informado pelo oficial de nautica, deve se dirigir a maquina do
leme e passar o comando do leme para emergéncia/local;

aguardar a presenca do chefe de maquinas para se dirigir ao seu ponto
de reuniao
Comandante e Equipe do Passadico
Na chegada ao passadico, o comandante deve se inteirar da situagao com o
oficial de servico e dar inicio as seguintes acoes:

exibir luzes ou marcas de navio sem governo;

verificar a distancia de pontos perigosos;

determinar que a equipe de acdo guarneca postos de fundeio;

considerar largar o(s) ferro(s) se em aguas rasas;

considerar a utilizacdo do bow thruster, caso disponivel;

considerar preparar o Arranjo de Reboque de Emergéncia (ETA);

contatar o lider da equipe da praga de maquinas e solicitar uma
avaliacao da situacao;

considerar a necessidade de auxilio externo;

comunicar a situagao a Fronape;

comunicar autoridades e demais partes interessadas;

efetuar os registros do incidente.
Equipe de Acao

manter o passadico informado de todas as acoes da equipe;

designar tripulantes para guarnecer a proa e deixar os ferros prontos
para largar;

designar tripulantes para guarnecer a maquina do leme para opera-la
na condicao de emergéncia.
Equipe de Apoio e Primeiros Socorros

auxilia conforme solicitada.
Equipe da Praca de Maquinas

avaliar a situacao e informar ao comandante.
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A perda de energia (blecaute) na navegacao em areas de trafego intenso,
entrada e saida de portos, aguas restritas, durante mau tempo e em outras
condigdes que possam colocar
em perigo as pessoas, 0 meio ambiente e o navio e sua carga deve ser
tratada como uma situacao de emergéncia. Nesses casos, deve ser adotado
0 seguinte plano de acao:
Oficial de Nautica de Servico
No caso de perda de energia em situacdo que coloque em perigo a
navegacao, o oficial de nautica de servico deve:

acionar o alarme geral e informar pelo sistema de difusao sonora a
natureza do ocorrido;

alertar, via VHF, as embarcagdes nas imediagoes;

desligar os radares e outros equipamentos que possam ser danificados
por pico de energia por ocasiao do reacendi mento do navio;

passar o governo para o manual, anotando a diferenca entre as agulhas
giroscopica e magnética;

aproveitar o seguimento do navio para posiciona-lo em uma situagao
segura;

evitar contatar imediatamente o CCM para nao prejudicar as acdes
iniciais do oficial de maquinas de servigo;

aguardar a presenca do comandante no passadico para se dirigir ao seu
ponto de reuniao.
Oficial de Maquinas de Servico

tentar restabelecer a geracao de energia;

tao logo que possivel, informar a situagdo ao passadico;

aguardar a presenca do chefe de maquinas no CCM para se dirigir ao
seu ponto de reuniao.
Comandante e Equipe do Passadico
Na chegada ao passadico, o comandante deve se inteirar da situacao com o
oficial de servigo e dar inicio as seguintes agoes:

exibir luzes ou marcas de navio sem governo;

verificar a distancia de pontos perigosos;

determinar a equipe de acao que guarneca postos de fundeio;

considerar largar o(s) ferro(s) se em aguas rasas;

considerar preparar o Arranjo de Reboque de Emergéncia (ETA);

contatar o lider da equipe da praca de maquinas e solicitar avaliacdo da
situacao;

considerar a necessidade de auxilio externo;

comunicar a situacao a Fronape;

comunicar autoridades e demais partes interessadas;

efetuar registro do incidente.
Equipe de Acao

manter o passadico informado de todas as acdes da equipe;

designar tripulantes para guarnecer a proa e deixar os ferros prontos
para largar;

designar tripulantes para auxiliar a equipe da pragca de maquinas, se
solicitado.
Equipe de Apoio e Primeiros Socorros

auxiliar conforme solicitado.



Docusign Envelope ID: 2D8E8186-49DF-4B29-BEBD-4589EA8F3AC3

Equipe da Praca de Maquinas

caso o Diesel Gerador de Emergéncia ndo tenha entrado
automaticamente na barra,
colocar o mesmo em funcionamento;

informar a situacao ao comandante.

No evento de uma explosao ou implosdao, devem ser adotadas as seguintes
acoes:
Oficial de Nautica de Servico
acionar o alarme geral e informar pelo sistema de difusdo sonora a
natureza do ocorrido;
caso o0 navio esteja operando, avisar o terminal e interromper qualquer
operagdo que esteja em andamento;
avisar a situacdao as embarcacdes nas proximidades;
registrar a hora e a posicao do navio;
aguardar a presenca do comandante no passadico para se dirigir ao seu
ponto de reuniao.
Oficial de Maquinas de Servico
pressurizar a rede de incéndio e colocar o segundo gerador na barra;
aguardar a presenca do chefe de maquinas no CCM para se dirigir ao
seu ponto de reuniao.
Comandante e Equipe do Passadico
Ao chegar ao passadico, o comandante deve se inteirar da situacdo com o
oficial de servigo e dar inicio as seguintes agoes:
estabelecer contato com os lideres das equipes de combate a
emergéncia;
determinar a conferencia do pessoal e o levantamento dos danos;
analisar as informacdes e determinar as acdes a serem tomadas,
considerando:
existéncia ou perigo de poluicao;
perigo de afundamento ou perda de estabilidade;
necessidade de atendimento a feridos;
condicOes de manobrabilidade.
informar a situacdo a Fronape;
monitorar o andamento da situacdo e avaliar a necessidade de auxilio
externo;
avaliar a necessidade de contatar o Rapid Response Plan;
comunicar autoridades e demais partes interessadas;
efetuar registros do incidente.
Equipe de Acao
manter o passadico informado de todas as acoes da equipe;
efetuar a contagem do pessoal e informar ao passadico;
parar as ventilacdes das acomodacdes e fechar as portas estanques;
verificar a existéncia de incéndio, poluicdo e dgua aberta e iniciar as
acoes de combate, conforme necessario;
avaliar os danos.
Equipe de Apoio e Primeiros Socorros
atuar como suporte da equipe de acdo;
guarnecer ressuscitador e maca;
prestar primeiros socorros e transportar feridos;
efetuar busca de tripulantes e passageiros faltantes.
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Equipe da Praca de Maquinas

no caso da ocorréncia se localizar na praca de maquinas, a equipe nao
deve entrar no compartimento sem consultar o passadico;

avaliar danos e condicao dos equipamentos da pragca de maquinas,
informando ao comandante.

A entrada em espacgos confinados e a realizagao de trabalhos elevados
devem sempre ser precedidas da emissao de uma Permissao para Trabalho.
No entanto, apesar das precaugdes tomadas, podem ocorrer situagdes em
que haja a necessidade de resgate de pessoas do espaco confinado ou do
trabalho elevado, ocasidao em que deve ser adotado o plano de acao aqui
estabelecido.
Esse plano de acdo deve também ser aplicado para o resgate de
acidentados na casa de bombas, onde aplicavel.
Vigia
O vigia de prontidao na entrada do espaco confinado, ao perder contato
com as pessoas no interior ou ao receber pedido de socorro, deve:
informar imediatamente o oficial de servico;
nao entrar no espago confinado antes que a equipe de resgate chegue
ao local.
Em trabalhos elevados, o vigia deve informar imediatamente o oficial de
servigo para que seja acionada a equipe de resgate.
Oficial de Nautica de Servico
acionar o alarme geral e informar pelo sistema de difusao sonora a
natureza do Ocorrido
aguardar a presenca do comandante no passadico para se dirigir ao seu
ponto de reunido de emergéncia.
Comandante e Equipe do Passadico
Ao chegar ao passadico, deve se inteirar da situagao com o oficial de servico
e dar inicio as seguintes acoes:
estabelecer contato com a equipe de acdo e determinar a formacdo de
uma equipe de resgate;
informar a situacdo a Fronape;
monitorar o andamento da situacdo e avaliar a necessidade de auxilio
externo;
efetuar registros do incidente.
Equipe de Agao
manter o passadico informado de todas as acoes da equipe;
designar tripulantes para compor a equipe de resgate;
providenciar equipamentos de resgate adicionais aos ja posicionados no
local:
mascara de respiragdo autbnoma;
garrafas de ar;
cinto de seguranca;
cabo-guia;
lanternas.
avaliar a situacao verificando:
numero de acidentados e a gravidade;
possibilidade de comunicacdao com a vitima;
localizagao da(s) vitima(s);
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atmosfera do compartimento.
o lider da equipe de acao deve permanecer fora do espago, controlando
as agoes;
designar um tripulante como responsavel pelo monitoramento do
consumo do ar da equipe de resgate. Esse tripulante deve manter o lider
informado do tempo restante de ar das garrafas da equipe;
inspecionar/testar os equipamentos a serem usados no resgate;
estabelecer e testar procedimentos de comunicacgao;
considerar providenciar ventilacdo e iluminacao extras.
Equipe de Apoio e Primeiros Socorros
atuar como suporte da equipe de acao;
guarnecer ressuscitador e maca;
prestar primeiros socorros e transportar feridos.
Equipe da Praca de Maquinas
assistir conforme solicitado.

Uma vez detectado um vazamento de gas, a velocidade com que o mesmo
e contido e da maior importancia para que ndo assuma maiores proporgoes.
O maior perigo resultante de um vazamento de gas, alem da intoxicacao
das pessoas, e de incéndio ou explosdo.
Na ocorréncia de vazamento de gds na area de carga ou no terminal, o
seguinte plano de acdo deve ser adotado:
Pessoa que descobre o vazamento

informar imediatamente ao oficial de servico a localizacdao e extensdo do
vazamento.
Oficial de Nautica de Servico

acionar o alarme geral, informando a natureza da emergéncia pelo
sistema de difusdo sonora do navio;

se no CCC, informar o terminal, interromper imediatamente qualquer
operacao que esteja em andamento (carga, abastecimento,
limpeza/desgaseificacao de tanques,
etc.), fechar todas as valvulas e se dirigir ao passadico;

aguardar a presenca do comandante no passadico para se dirigir ao seu
ponto de reunido;

registrar a hora e a posicao do navio.
Oficial de Maquinas de Servico

pressurizar a rede de incendio/borrifo e colocar um segundo gerador na
barra;

aguardar a presenca do chefe de maquinas no CCM para se dirigir ao
seu ponto de reunido.
Comandante e Equipe do Passadico
Na chegada ao passadico, o comandante deve se inteirar da situacao com o
oficial de servigo e dar inicio as seguintes agdes:

estabelecer contato com os lideres das equipes de combate a
emergéncias;

determinar a conferencia de passageiros e tripulacao;

analisar as informagdes e determinar as acdes a serem tomadas;

determinar a proibicdo do fumo e do acionamento de interruptores;

informar a situacao a Fronape;
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monitorar o andamento do combate e avaliar a necessidade de auxilio
externo;
avisar navios nas imediacoes;
comunicar autoridades e demais partes interessadas;
efetuar os registros do incidente;
itens de seguranga a serem considerados:
passar o governo para o manual;
manobrar com o navio no sentido de afastar a nuvem de gas;
colocar a maquina em atencdo ou parar o motor principal conforme
requerido;
desalimentar circuitos elétricos;
desatracar o navio.
Equipe de Acao
manter o passadico informado de todas as acoes da equipe;
efetuar a contagem do pessoal e informar ao passadico;
guarnecer equipamentos de combate a incéndio e de respiracao
autbnoma;
fechar portas estanques, flaps e parar ventilagoes;
deslocar-se para o local do vazamento com o0s equipamentos
adequados;
dispersar o liquido ou vapor com o uso de agua;
isolar a secdo que apresenta vazamento;
corrigir o vazamento, se possivel;
itens de seguranca a serem considerados:
usar a planta de reliquefacao a fim de reduzir a pressdao nos tanques de
carga;
utilizar mangueiras com jato em neblina;
a dispersdao do gas deve ser sempre efetuada por, no minimo, dois
homens, que devem se revezar no manuseio do esguicho.
Equipe de Apoio e Primeiros Socorros
atuar como suporte da equipe de acdo;
guarnecer ressuscitador e maca;
prestar primeiros socorros e transportar feridos;
efetuar busca de tripulantes e passageiros faltantes.
Equipe da Praga de Maquinas
manter pressao necessaria nas redes de incéndio e borrifo.

O objetivo da realizacao de exercicios simulados de situacdes de
emergéncia e manter a tripulacdo permanentemente preparada para
responder a essas situacdes com rapidez e de forma organizada. Os
passageiros devem também participar desses exercicios, cumprindo o
estabelecido na tabela mestra.

A realizacdo dos exercicios compreende, alem da etapa da simulacao
propriamente dita, as etapas de planejamento, avaliacdo e registro.

Compete ao imediato, planejar os exercicios, atendendo a programacao
anual estabelecida na tabela SGF-SEG-TB-002 - Programacao de
Exercicios de Situacoes de Emergéncia.
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No sentido de otimizar o cumprimento da programacao anual de exercicios,
no planejamento, o imediato deve considerar a conjugacdao de mais de uma
situacdo de emergéncia em um mesmo exercicio.
No estabelecimento dos cendrios, devem-se simular as emergéncias em
diferentes areas do navio. No caso de exercicio de incéndio, por exemplo,
deve-se revezar o local do incéndio de forma a cobrir todas as areas do
navio (espagos de carga, acomodacodes, cozinha, praga de maquinas, etc.).
Da mesma forma, para os exercicios de poluicdo, devem ser cobertos todos
0s cenarios previstos no SOPEP/SMPEP.
Eventualmente, deve ser considerada a introducao de graus de dificuldade
no cenario, como, por exemplo:

existéncia de feridos;

lideres de equipes incapacitados de exercer suas fungoes.

A fim de ndo causar estresse nos tripulantes e passageiros, constitui boa
pratica anunciar antecipadamente o hordrio de realizacdo de um exercicio,
sem contudo informar qual o tipo de emergéncia que sera simulado.
Para a conducdo dos exercicios, foram desenvolvidos os check-lists abaixo
listados, que devem ser utilizados como guia.
SGF-SEG-CL-002 - Exercicio de Incéndio;
SGF-SEG-CL-003A - Exercicio de Abandono;
SGF-SEG-CL-003B - Exercicio de Abandono (Trimestral);
SGF-SEG-CL-003C - Exercicio de Abandono (Baleeira Freefall -
Mensal);
SGF-SEG-CL-003D - Exercicio de Abandono (Baleeira Freefall -
Semestral);
SGF-SEG-CL-004 - Exercicio de Colisao/Abalroamento;
SGF-SEG-CL-005 - Exercicio de Encalhe;
SGF-SEG-CL-006 - Exercicio de Agua Aberta;
SGF-SEG-CL-007 - Exercicio de Homem ao Mar;
SGF-SEG-CL-008 - Exercicio de Perda de Propulsao;
SGF-SEG-CL-009 - Exercicio de Perda de Governo e Governo em
Emergéncia;
SGF-SEG-CL-010 - Exercicio de Perda de Energia;
SGF-SEG-CL-011 - Exercicio de Explosao/Implosao;
SGF-SEG-CL-012 - Exercicio de Resgate de Acidentados em Espaco
Confinado,
Casa de Bombas e Trabalhos Elevados; i
SGF-SEG-CL-013 - Exercicio de Escape de Gas na Area de Carga ou
no Terminal
(GLP).
Os exercicios de situacdao de emergéncia devem ser conduzidos o mais
proximo possivel do real através de simulagdes, com excecao dos exercicios
de Perda de Propulsao, Perda de Energia e Perda de Governo e Governo em
Emergéncia, que devem ser efetuados sob a forma de treinamento.
Nos exercicios requeridos pelo SOLAS, devem ainda ser observadas as
seguintes recomendagodes:
A. Exercicio de Incéndio
Os exercicios mensais de incéndio devem incluir:

partida de uma bomba de incéndio, utilizando pelo menos duas
mangueiras, para observar o bom funcionamento do sistema;
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utilizacdo da roupa de bombeiro e verificagdo dos equipamentos para
resgate de acidentados.
b. Exercicios de Abandono
Em fungdo do tipo de baleeira e da periodicidade exigida pelas regras das
SOLAS, os exercicios de abandono foram divididos nos seguintes tipos:
Baleeira arriada por cabos - exercicio mensal

uma das baleeiras deve ser arriada ate o nivel da estagdo de embarque
e retornada para o bergo;

a cada exercicio, devem-se revezar as baleeiras;

nos navios dotados de balsas langadas por turcos, estes devem ser
operados.
Baleeira arriada por cabos - exercicio trimestral

antes do embarque de tripulantes, a baleeira deve ser arriada ate a
altura de 1m (um metro) acima d’agua e icada ate a estacao de embarque.
Esse procedimento visa testar o dispositivo de langamento da embarcagao;

somente apos esse teste, a baleeira deve ser tripulada com o numero
minimo de tripulantes necessarios para manobra-la n’agua;

quando a baleeira estiver proxima do nivel d’agua, deve ser testado o
dispositivo de desengate automatico;

com a baleeira n’agua, deve ser testado o sistema de borrifo e reversao
da maquina;

a baleeira deve ser lavada com &gua doce externamente e limpa
internamente, apos a realizacdo do exercicio.
Baleeira Freefall — exercicio mensal

todos os tripulantes devem embarcar, tomar seus lugares e afivelar os
cintos de segurancga;

0 embarque deve ser efetuado sem vestir o colete salva-vidas,
posicionando os mesmos sob os bancos.
Baleeira Freefall — exercicio semestral

a baleeira deve ser arriada por intermédio de seu turco, com o numero
minimo de tripulantes para manobra-la;

uma vez ao ano, a baleeira deve ser lancada em queda livre, com o
numero minimo de tripulantes para manobra-la;

toda vez que a baleeira for arriada ou lancada n’agua, deve ser testado
o sistema de borrifo e a reversdao da maquina. Apos o recolhimento, a
baleeira deve ser limpa internamente e lavada externamente com agua
doce.
c. Exercicio de Perda de Governo e Governo em Emergéncia
O exercicio de perda de governo deve ser efetuado trimestralmente e deve
ser conduzido sob a forma de uma palestra abordando os procedimentos a
serem adotados nessa situagao e de um treinamento de governo em
emergéncia real na maquina do leme,
ocasidao em que a mesma deve ser operada em emergéncia por cerca de 15
minutos.

Antes de o exercicio ser dado como encerrado, o comandante deve reunir a
tripulacdo
para:

avaliar como o exercicio transcorreu;

apontar eventuais falhas cometidas;

indicar pontos para melhoria no proximo exercicio.
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A realizacdo de todos os exercicios de situacdes de emergéncia deve ser
registrada no sistema ABS SafeNet. Adicionalmente, os exercicios
requeridos pelo SOLAS (Incéndio, Abandono e Governo em Emergéncia),
bem como os exercicios do SOPEP/SMPEP, devem ser registrados também
no Diario de Navegacdo.
Os registros no sistema ABS SafeNet devem ser efetuados de acordo com o
seguinte
caminho:

SQE Compliance;

ISM/STCW Compliance;

Documents/ISM Documents;

Inspection/Meeting/Drill;

Training/Drill.
O registro do exercicio no sistema ABS SafeNet deve ser feito de forma
sucinta nos campos da tela de registro, de acordo com o seguinte roteiro:
TITLE

tipo do exercicio executado.

Antes de o exercicio ser dado como encerrado, o comandante deve reunir a
tripulacdo para:

avaliar como o exercicio transcorreu;

apontar eventuais falhas cometidas;

indicar pontos para melhoria no préximo exercicio.

A realizacdo de todos os exercicios de situacdes de emergéncia deve ser
registrada no sistema ABS Safe Net. Adicionalmente, os exercicios
requeridos pelo SOLAS (Incéndio,Abandono e Governo em Emergéncia),
bem como os exercicios do SOPEP/SMPEP, devem ser registrados também
no Diario de Navegacdo.
Os registros no sistema ABS SafeNet devem ser efetuados de acordo com o
seguinte caminho:

SQE Compliance;

ISM/STCW Compliance;

Documents/ISM Documents;

Inspection/Meeting/Drill;

Training/Drill.
O registro do exercicio no sistema ABS SafeNet deve ser feito de forma
sucinta nos campos da tela de registro, de acordo com o seguinte roteiro:
TITLE

tipo do exercicio executado.
DESCRIPTION

cenario do exercicio;

horario dos eventos marcados com asterisco nos check-lists
correspondentes;

instrucoes ministradas conforme previsto nos check-lists
correspondentes.
REMARKS

avaliacdo do exercicio.
PARTICIPANTS
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relacdo dos participantes.
O registro dos exercicios no Diario de Navegacdo também deve ser feito de
forma sucinta, contendo as seguintes informacodes:

tipo do exercicio;

horarios dos eventos marcados com asterisco nos check-lists
correspondentes;

instrugoes ministradas conforme previsto nos check-lists
correspondentes.

SOLAS;

Guidelines on the Application of the ISM Code — ICS/ISF;
ISGOTT;

NORMAM 1;

Manual IAMSAR - IMO/ICAO;

Peril at Sea and Salvage - 1CS/OCIMF;

Bridge Procedures Guide - ICS;

MARPOL;

Acdo do Rebocado - Acao do Encalhado - Marinha do Brasil;
RIPEAM;

CIS.
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